Steckbrief zur Larmaktionsplanung:

Hot-Spots der Larm-Einwohnerbelastung Nr. 1, 6 ,10a
Dr.-Kulz-StraBe / Greizer StralRe (B 94)

Ergebnis Hot-Spot-Analyse

Nacht (22-6 Uhr)

>0-10
>10-20 1
>20-30
>30-40
>40-50
>50-60

mit Larmkennziffer LKZ der
Larm-/Einwohnerbelastung:

LKZ = 85 flir Hot-Spot Nr. 1,

LKZ = 22 flir Hot-Spot Nr. 6,

LKZ = 17 fir Hot-Spot Nr. 10a

bei Ausldsewert von Lnignt = 55 dB(A)

Inhalt:

e Verortung im Stadtgebiet
e Larmkarten

o Stand KFZ-Verkehr 2017 (Berechnung nach RLS-90)

o Stand KFZ-Verkehr 2023 (Berechnung nach RLS-19)

o Larmkarten Schienenverkehr (durch Eisenbahn-Bundesamt)
e Bilddokumentation (fiir 3 Teilbereiche)
e Beurteilung Larmbelastung (fiir 3 Teilbereiche)
e Diskussion Larmminderungsmalnahmen (fur 3 Teilbereiche)
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Verortung Dr.-Kiilz-StraBBe / Greizer Stral3e (B 94)

ehem. Renak
Werke
o

Dammazeimit

Verortung D.-Klz-Str. / Greizer Str. im Stadtgebiet

Quelle: openstreetmap.de

Verortung Untersuchungsbereich

Quelle: openstreetmap.de

Tag (6h-22h)
Pegel |
dB(A) %

>..-35
>35-40 |
>40-45fp
>45-50 [ =
>50-55 ="
>55-60
>60-65
>65-70
>70-75
>75-80
>80-..

Beurteilungszeitraum Tag (06.00 -220_6 Uhr)

Larmkarten Stand 201 7 Berechnun nachRLS 90

Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 -06.00 Uhr)
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Larmkarten Stand:2023,
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Beurtellungszeltraum DEN (Day-Evening-Night- Pegel)

Beurteilungszeitraum Night (nght-PegeI)
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Bilddokumentation, Hot-Spot Nr. 1 (Dr.-Kiilz-StraBBe bis Kreisverkehr)

dwestliche Bebauung

norddstliche Bebauung

Beurteilung der Ldarmbelastung, Hot-Spot Nr. 1 (Dr.-Kiilz-StraBBe bis Kreisverkehr)

Allgemeine Angaben

Héhe Ldarmkennziffer LKZ, Prioritdtsentwicklung
der Larmaktionsplanung im Stadtgebiet 2017/2023

LKZ = von 34 (DEN) auf 85 (Night), Prioritat: von 2
auf 1, Erhéhung LKZ geschuldet dem
Berechnungsverfahren zur Einwohnerbelastung, der
deutlichen Erhéhung der Betroffenenzahlen und der
leichten Erhdhung der Verkehrszahlen

Art der Bebauung:

Im Stdwesten geschlossener Blockrand, 3 — 4-
geschossige Bebauung, im Nordosten Internat des
Berufsschulzentrums

Nutzung geméBR FNP:

Beidseitig MI (Mischgebiet)

Fahrbahnaufteilung:

Je eine Richtungsfahrbahn mit zusatzlicher
Abbiegespur, lichtsignalgeregelte Kreuzung
Ubergang Greizer Stral3e / Dr.-Kulz-StralRe

Zulédssige Geschwindigkeit:

50 km/h tagsuber und nachts fur alle Fahrzeuge

Fahrbahnzustand:

Gut, ohne erkennbare Unstetigkeiten

Verkehrsbelegung- und -entwicklung

6.511 Fahrzeuge/24h nach Verkehrszahlungen 2016
mit Schwerlastanteilen von 7,3% / 10,8% tags/nachts
6.944 Fahrzeuge/24h nach Verkehrszdhlungen 2021
mit Schwerlastanteilen von 8,4% / 11,8% tags/nachts

Ruhender Verkehr:

Keine Stellflachen im Nebenbereich der Fahrbahnen

Larmbelastung

Ergebnisse Kartierung 2017 (RLS-90):

o Beurteilungspegel tagstber: 67-68 dB(A)

o Beurteilungspegel nachts: 62-63 dB(A)

e Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemal VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fur Mischgebiete von 3-4 dB im gesamten Bereich
(insbesondere nachts)

Betroffene Bewohner: 47

Ergebnisse Kartierung 2023 (RLS-19):

Beurteilungspegel tagsiiber: 69-70 dB(A)
Beurteilungspegel nachts: 63-64 dB(A)
Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemaf VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fir Mischgebiete von 4-5 dB im gesamten Bereich
(insbesondere nachts)

o Betroffene Bewohner: 109
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Ansétze fiir LirmminderungsmaBnahmen

1.1 | Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
fuhrung von Tempo 30, Diskussion
1.2 | Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
' fihrung von Tempo 30, Diskussion
g 1.3 | Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar Diskussion
g 1.4 | Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des
i LKW-Verkehrs > 30%, Diskussion
g 1.5 | Férderung OPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
n larmtechnische Effekte
é 1.6 | Forderung Fuligangerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
5 larmtechnische Effekte
> 1.7 | Férderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig notwendig,
Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
ldrmtechnische Effekte
2.1 | L&rmschutzwande/-walle Durch nahe liegende schutzwirdige Bebauung nicht
N moglich
% 2.2 | Mallnahmen an Gebauden Durch Kommune / Eigentimer méglich, durch das
k%) Landesamt fir Stralenbau und Verkehr, NL Plauen,
8 in 2014 Bedarf erhoben, Diskussion
A 2.3 | Stadtebauliche Mafinahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar Diskussion
3.1 | Fahrbahninstandsetzung Kein larmrelevantes Handlungserfordernis
< | 3.2 | Einbau ldrmmindernder Fahrbahnbeldge | Effekte: Verbesserungen um bis 4 dB bei z.B. ACD
Q g LOA-Asphalten, jedoch keine Regelbauweise,
S £ Effektverringerung durch LSA und StraRensteigung,
25 Diskussion
o0 g 3.3 | Umgestaltung/Begriinung StralBenraum | GroRgriin an Einmiindungen, geringe larmtechnische
Effekte
o 4 Diskussion
&
o
=

Kosten-Nutzen-Analyse bei favorisierten LirmminderungsmaBnahmen

LDEN-Bereiche  Anzahl Betroffene Gesundheitskosten B fiene/a dheitskosten Gesamt/a Wohnflache Immobilien-Wertverlust Mietverlust/a

65-70 68 171 11628 2380 1338750 23134
70-75 9 272 2448 315 236250 4082
>75 0 363 0 0 0 0
Kosten durch Larmbelastung 14076 2695 1575000 27216

1,5%/dB dber 50 dB 0,9%/dB und Monat Gber 50 dB

35 m2/Einwchner Kaufpreis: 2.500 €/m2 (Schitzung) Mietpreis: 6,00€/m2 (Schitzung)

Kostenreduktion nach Realisierung Zone 30:

Kostenreduktion nach Realisierung Larmoptimierter Asphalt

Quellen:

Betroffenenzahlen: Larmkartierung 2022/2023

Gesundheitskosten Betroffene/a: LAI AG Larmaktionsplanung 03/2017
Wohnflichen: Bundesamt fiir Bauwesen und Raumordnung, Bonn 2009
Immob.-Wertverlust; LAl AG Larmaktionsplanung 03/2017:

Mietveriust: LAl AG Larmaktionsplanung 03/2017

Mietpreise: Mietspiegel fiir die Stadt Reichenbach liegt nicht vor, Schitzung

Verbesserung nach Realisierung Zone 30: im Mittel: 3 dB (Schatzung)

Reduktion Gesundheitskosten/a Reduktion Immobilien-Verlust um  Reduktion Mietverlust /a um

2080 303188 735
Verbesserung durch Verminderung Wohnungs-Leerstand von gegenwartig 25% auf 15% 1617
Gesamt: 307619
Verbesserung nach Realisierung Lirmoptimierter Asphalt im Mittel: 3 dB (Schitzung)
Reduktion Gesundheitskosten/a Reduktion | bilien-Verlustum  Reduktion Mietverlust fa um
2080 303188 735
Verbesserung durch Verminderung Wohnungs-Leerstand von gegenwartig 25% auf 15% 1617
Gesamt: 307619
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Bilddokumentation, Hot-Spot Nr. 6
(Kreuzungsbereich Greizer Stral3e / Friedensstral3e)

'Bebauung an der Greizer Strale Bauun an der Friedensstrale

Beurteilung der Larmbelastung, Hot-Spot Nr. 6
(Kreuzungsbereich Greizer StralRe / Friedensstral3e)
Allgemeine Angaben
Hoéhe Larmkennziffer LKZ, Prioritdtsentwicklung LKZ =von 2 (DEN) auf 22 (Night), Prioritat: von 10
der Larmaktionsplanung im Stadtgebiet 2017/2023 | auf 6, Erh6hung LKZ geschuldet dem
Berechnungsverfahren zur Einwohnerbelastung, der
deutlichen Erhdhung der Betroffenenzahlen und der
leichten Erhdhung der Verkehrszahlen

Art der Bebauung: Einzel und Doppelhauser mit Baullcken, 2 — 3-
geschossige Bebauung,

Nutzung geméR FNP: Beidseitig MI (Mischgebiet)

Fahrbahnaufteilung: Je eine Richtungsfahrbahn mit zusatzlicher

Abbiegespur, lichtsignalgeregelte Kreuzung Greizer
StralRe / Friedensstralie

Zulédssige Geschwindigkeit: 50 km/h tagsiber und nachts fir alle Fahrzeuge
Fahrbahnzustand: Gut, ohne erkennbare Unstetigkeiten
Verkehrsbelegung- und -entwicklung Greizer StraBe:

6.511 Fahrzeuge/24h nach Verkehrszahlungen 2016
mit Schwerlastanteilen von 7,3% / 10,8% tags/nachts
6.944 Fahrzeuge/24h nach Verkehrszahlungen 2021
mit Schwerlastanteilen von 8,4% / 11,8% tags/nachts
FriedensstraRe:

7.928 Fahrzeuge/24h nach Verkehrszahlungen 2016
mit Schwerlastanteilen von 4,8% / 6,2% tags/nachts
8.480 Fahrzeuge/24h nach Verkehrszdhlungen 2021
mit Schwerlastanteilen von 5,7% / 6,6% tags/nachts

Ruhender Verkehr: Keine Stellflachen im Nebenbereich der Fahrbahnen
Larmbelastung
Ergebnisse Kartierung 2017 (RLS-90): o Beurteilungspegel tagstber: 62-69 dB(A)

o Beurteilungspegel nachts: 56-61 dB(A)

e Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemal VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fur Mischgebiete von 0-2 dB im gesamten Bereich
(insbesondere nachts)

Betroffene Bewohner: 9

Beurteilungspegel tagsiber: 64-71 dB(A)
Beurteilungspegel nachts: 58-64 dB(A)
Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemal VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fur Mischgebiete von 0-5 dB im gesamten Bereich
(insbesondere nachts)

o Betroffene Bewohner: 31

Ergebnisse Kartierung 2023 (RLS-19):
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Ansétze fiir LirmminderungsmaBnahmen

1.1 | Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
fuhrung von Tempo 30, Diskussion
1.2 | Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
' fihrung von Tempo 30, Diskussion
g 1.3 | Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar Diskussion
g 1.4 | Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des
i LKW-Verkehrs > 30%, Diskussion
g 1.5 | Férderung OPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
n larmtechnische Effekte
é 1.6 | Forderung Fuligangerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
5 larmtechnische Effekte
> 1.7 | Férderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig notwendig,
Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
ldrmtechnische Effekte
2.1 | L&rmschutzwande/-walle Durch nahe liegende schutzwirdige Bebauung nicht
N moglich
% 2.2 | Mallnahmen an Gebauden Durch Kommune / Eigentimer méglich, durch das
k%) Landesamt fir Stralenbau und Verkehr, NL Plauen,
8 in 2014 Bedarf erhoben, Diskussion
A 2.3 | Stadtebauliche Mafinahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar Diskussion
3.1 | Fahrbahninstandsetzung Kein larmrelevantes Handlungserfordernis
< | 3.2 | Einbau ldrmmindernder Fahrbahnbeldge | Effekte: Verbesserungen um bis 4 dB bei z.B. ACD
Q g LOA-Asphalten, jedoch keine Regelbauweise,
S £ Effektverringerung durch LSA und Stral3ensteigung,
25 Diskussion
o0 g 3.3 | Umgestaltung/Begriinung StralBenraum | GroRgriin an Einmiindungen, geringe larmtechnische
Effekte
o 4 Diskussion
&
o
=

Kosten-Nutzen-Analyse bei favorisierten LérmminderungsmaBnahmen

LDEN-Bereiche  Anzahl Betroffene  Gesundheitskosten Betroffene/a

65-70 19 171
70-75 272
75 (1] 363

Gesundheitskosten Gesamt/a

Kosten durch Lirmbelastung

stenreduktion nach Realisierung Zone 30:

Kostenred nach R
Quellen:
Betroffenenzahlen: Lirmkartierung 2022/2023

Gesundheitskosten Betroffena/a: LAl AG Lirmaktionsplanung 03/2017
Wohnflichen: Bundesamt fiir Bauwesen und Raumordnung, Bonn 2009
Immob.-Wertverlust: LAl AG Lirmaktionsplanung 03/2017:
Mietverlust: LAl AG Lirmaktionsplanung 03/2017

Mietpreise: Mietspiegel fiir die Stadt Reichenbach liegt nicht vor, Schitzung

Wohnfliche Immobilien-Wertverlust Mietverlust/a
3249 665 374063 6464
1632 210 157500 2722
0 0 0 0
4881 875 531563 9185

Verbesserung nach Realisierung Zone 30: im Mittel: 3 dB (Schatzung)

Reduktion Gesundheitskosten/a

860
Verbesserung durch Verminderung Wohnungs-Leerstand von gegenwidrtig 15% auf 5%

Verbesserung nach Realisierung Lirmoptimierter Asphalt im Mittel: 3 dB (Schatzung)

Reduktion Gesundheitskosten/a

1,5%,/dB liber 50 dB 0,9%/d8 und Monat (ber 50 dB

35 m2/Einwohner Kaufpreis: 2.500 €/m2 (Schitzung) Mietpreis: 6,00€/m2 (Schatzung)

Reduktion Mietverlust fa um
248
525
100071

Reduktion Immaobilien-Verlust um
98438

Gesamt:

Reduktion Immobilien-Verlustum  Reduktion Mietverlust fa um

ierung Larmoptimierter Asphalt 860 98438 248
Verbesserung durch Verminderung Wohnungs-Leerstand von gegenwdrtig 15% auf 5% 525
Gesamt: 100071
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Bilddokumentation, Hot-Spot Nr. 10a
(Greizer StraBe nérdlich Dammsteinstral3e)

norddstliche Bebauung aus Richtung Nordwesten Bahstrecke in Richtung Osten

Beurteilung der Ldrmbelastung, Hot-Spot Nr. 10a

(Greizer StraBe nérdlich Dammsteinstral3e)
Allgemeine Angaben

Hoéhe Larmkennziffer LKZ, Prioritdtsentwicklung LKZ =von 2 (DEN) auf 17 (Night), Prioritat: von
der Larmaktionsplanung im Stadtgebiet 2017/2023 | vernachlassigbar auf 10, Erhéhung LKZ geschuldet
dem Berechnungsverfahren zur Einwohnerbelastung
und der leichten Erhéhung der Verkehrszahlen
Art der Bebauung: Im Nordosten geschlossener Blockrand an der
Greizer Stral3e, 3 — 4-geschossige Bebauung und
Einzelhaus an der Bahnlinie, 3-geschossig
Nutzung geméR FNP: Beidseitig MI (Mischgebiet)
Fahrbahnaufteilung: Je eine Richtungsfahrbahn mit zusatzlicher
Abbiegespur, lichtsignalgeregelte Kreuzung
Ubergang Greizer Strale / Dr.-Kiilz-StraRe

Zulédssige Geschwindigkeit: 50 km/h tagsiber und nachts fir alle Fahrzeuge
Fahrbahnzustand: Gut, ohne erkennbare Unstetigkeiten
Verkehrsbelegung- und -entwicklung 6.511 Fahrzeuge/24h nach Verkehrszahlungen 2016

mit Schwerlastanteilen von 7,3% / 10,8% tags/nachts
6.944 Fahrzeuge/24h nach Verkehrszahlungen 2021
mit Schwerlastanteilen von 8,4% / 11,8% tags/nachts

Ruhender Verkehr: Keine Stellflachen im Nebenbereich der Fahrbahnen
Lérmbelastung
Ergebnisse Kartierung 2017 (RLS-90): e Beurteilungspegel tagsiiber: 67-70 dB(A)

e Beurteilungspegel nachts: 61-64 dB(A)

¢ Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte

gemal VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)

fir Mischgebiete von 2-5 dB im gesamten Bereich

(insbesondere nachts)

Betroffene Bewohner: 14

Beurteilungspegel tagsiiber: 69-70 dB(A)

Beurteilungspegel nachts: 63-64 dB(A)

Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte

gemaf VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)

fir Mischgebiete von 4-5 dB im gesamten Bereich

(insbesondere nachts)

e Geringe Erhéhung der Gesamtbelastung durch
zusatzlich betrachteten Eisenbahnlarm (jedoch
nur an Einzelbebauung Greizer Stralle 18

o Betroffene Bewohner: 12

Ergebnisse Ldrmkartierung Schienenverkehrsldrm | ¢ Beurteilungspegel Lpen: bis 65 dB(A) an

2023 (CNOSSO0S) Einzelbebauung Greizer Stralle 18

¢ Beurteilungspegel Lnight: bis 55 dB(A) an
Einzelbebauung Greizer Stralle 18

o Betroffene Bewohner: 2

Ergebnisse Kartierung 2023 (RLS-19):
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Ansétze fiir LirmminderungsmaBnahmen

1.1 | Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
fuhrung von Tempo 30, Diskussion
1.2 | Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
' fihrung von Tempo 30, Diskussion
g 1.3 | Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar Diskussion
g 1.4 | Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des
i LKW-Verkehrs > 30%, Diskussion
g 1.5 | Férderung OPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
n larmtechnische Effekte
é 1.6 | Forderung Fuligangerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
5 larmtechnische Effekte
> 1.7 | Férderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig notwendig,
Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
ldrmtechnische Effekte
2.1 | L&rmschutzwande/-walle Durch nahe liegende schutzwirdige Bebauung nicht
N moglich
% 2.2 | Mallnahmen an Gebauden Durch Kommune / Eigentimer méglich, durch das
@ Landesamt fUr StralBenbau und Verkehr, NL Plauen,
E in 2014 Bedarf erhoben, Diskussion
A 2.3 | Stadtebauliche Mafinahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar Diskussion
3.1 | Fahrbahninstandsetzung Kein larmrelevantes Handlungserfordernis
< | 3.2 | Einbau ldrmmindernder Fahrbahnbeldge | Effekte: Verbesserungen um bis 4 dB bei z.B. ACD
Q g LOA-Asphalten, jedoch keine Regelbauweise,
S £ Effektverringerung durch LSA und StraRensteigung,
3S Diskussion
o0 g 3.3 | Umgestaltung/Begriinung StralBenraum | GroRgriin an Einmiindungen, geringe larmtechnische
Effekte
o 4 Eisenbahnbundesamt mit eigenen Larmaktions-
§ planen — Information tber Internet méglich
()
= Diskussion

Kosten-Nutzen-Analyse bei favorisierten LérmminderungsmaBnahmen

LDEN-Bereiche
65-70

70-75

>75

Anzahl Betroffene

Gesundheitskosten Betroffenefa

5 171
5 272
o 363

Kosten durch Lirmbelastung

Verbesserung nach Realisierung Zone 30: im Mittel: 3 dB (Schatzung)
Reduktion Gesundheitskosten/fa

Kostenreduktion nach Realisierung Zone 30:

500 39375 107
Verbesserung durch Verminderung Wohnungs-Leerstand von gegenwartig 50% auf 20% 630
Gesamt: 40612

Verbesserung nach Realisierung Larmoptimierter Asphalt im Mittel: 3 dB (Schitzung)
Reduktion Gesundheitskosten/a

Kostenreduktion nach Realisierung Lirmoptimierter Asphalt

Quellen:

500 39375 107
Verbesserung durch Verminderung Wohnungs-Leerstand von gegenwartig 50% auf 20% 630
Gesamt: 40612

Betroffenenzahlen: Larmkartierung 2022/2023

Gesundheitskosten Betroffene/a: LAl AG Larmaktionsplanung 03/2017
Wohnflichen: Bundesamt fir Bauwesen und Raumordnung, Bonn 2009
Immob.-Wertverlust: LAl AG Lirmaktionsplanung 03/2017:

Mietverlust: LAl AG Lirmaktionsplanung 03/2017

Mietpreise: Mietspiegel fiir die Stadt Reichenbach liegt nicht vor, Schatzung

Gesundheitskosten Gesamt/a

Wohnflache Immobilien-Wertverlust Mietverlust/a
855 175 98438 1701
1360 175 131250 2268
0 0 1] 0
2215 350 229688 3969

1,5%/dB liber 50 dB 0,9%/dB und Monat liber 50 dB

35 m2/Einwohner Kaufpreis: 2.500 €/m2 (Schitzung) Mietpreis: 6,00€/m2 [Schatzung)

Reduktion Immobilien-Verlust um  Reduktion Mietverlust fa um

Reduktion Immobilien-Verlust um  Reduktion Mietverlust fa um

Léarmaktionsplanung Stadt Reichenbach im Vogtland, Steckbrief Dr.-Kiilz-Stral3e
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Steckbrief zur Larmaktionsplanung:

Hot-Spots der Larm-Einwohnerbelastung Nr. 2 und 8
Mylau: BraustraBe / Netzschkauer StraBBe (S 299)

Ergebnis Hot-Spot-Analyse

mit LArmkennziffer LKZ der
Larm-/Einwohnerbelastung:

LKZ = 34 fur Hot-Spot Nr. 2,

LKZ = 19 fur Hot-Spot Nr. 8

bei Ausldsewert von Luignt = 55 dB(A)

Nacht (22-6 Uhr)
LKZ
LGW=55
.0
>0-10
>10-20
>20-30
>30-40
5ot
Inhalt: o
25060
« Verortung im Stadtgebiet —

e Larmkarten
o Stand KFZ-Verkehr 2017 (Berechnung nach RLS-90)
o Stand KFZ-Verkehr 2023 (Berechnung nach RLS-19)
o Bilddokumentation (fuir 2 Teilbereiche)
e Beurteilung Larmbelastung (fiir 2 Teilbereiche)
o Diskussion LarmminderungsmafRnahmen (fur 2 Teilbereiche, Hot-Spot Nr. 2 mit Kosten-Nutzen-Analyse)
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Verortq_ng Braustrafle / Netzschkauer Stral8e (S 299)

% ¥ 3
i |

i

Verortung Braustralle / Netzschkauer Straf3e im Verortung Untersuchungsbereiche
Stadtgebiet Quelle: openstreetmap.de

Quelle: openstreetmap.de

Ldrmkarten (Stand:2017, Berechnung nach RLS-90)
Bereich Braustralle

Tag (6h-22h) | Nacht (22h-6h)]

i.._-'._ ) G

Bereich Netzschkauer StfaB

-,

el
Beurteilungszeitraum Tag (06.00 -22.00 Uhr)

Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 -06.00 Uhr)
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Ldrmkarten (Stand:2023, Berechnung nach RLS-19)

Berelch BraustraBe

Tag (6h-22h)
Pegel
dB(A)

~57’]f

.'I.E'Iieurteilungszeitraum Tag (06.00'_-_2'_2.00 Uhr) —

'. Beurtellungszeltraum Nacht (22 00 06 00 Uhr)

Larmaktionsplanung Stadt Reichenbach im Vogtland, Steckbrief Braustr. / Netzschkauer Str.
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S

sUdIié Bebauun'g an der BraustralRe

e

Bilddokumentation, Hot-Spot Nr. 2 (Braustral3e — S 299)

Bebauung am Kreuzugsbereich Markt .

Beurteilung der Larmbelastung, Hot-Spot Nr. 2 (BraustralBe — S 299)

Allgemeine Angaben

Hoéhe Larmkennziffer LKZ, Prioritdtsentwicklung
der Ldrmaktionsplanung im Stadtgebiet 2017/2023

LKZ = von 9 (DEN) auf 34 (Night), Prioritat: von 7 auf
2, Anderung LKZ geschuldet dem Berechnungs-
verfahren zur Einwohnerbelastung und der leichten
Erhéhung der Verkehrszahlen

Art der Bebauung:

Im Suden geschlossener Blockrand, 2 — 3-geschos-
sige Bebauung,

Nutzung geméBR FNP:

MI (Mischgebiet)

Fahrbahnaufteilung:

Je eine Richtungsfahrbahn mit zusatzlicher
Abbiegespur, lichtsignalgeregelte Kreuzung
Einmindung Obermylauer Berg / Markt

Zulédssige Geschwindigkeit:

50 km/h tagsuber und nachts fiir alle Fahrzeuge

Fahrbahnzustand:

Gut, ohne erkennbare Unstetigkeiten

Verkehrsbelegung- und -entwicklung

8.210 Fahrzeuge/24h nach Verkehrszahlungen 2016
mit Schwerlastanteilen von 5,9% / 7,6% tags/nachts
8.808 Fahrzeuge/24h nach Verkehrszahlungen 2021
mit Schwerlastanteilen von 7,8% / 9,3% tags/nachts

Ruhender Verkehr:

Parkbuchten im sudlichen Nebenbereich der
Fahrbahnen

Lérmbelastung

Ergebnisse Kartierung 2017 (RLS-90):

o Beurteilungspegel tagstiber: 69-70 dB(A)

o Beurteilungspegel nachts: 60-62 dB(A)

e Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemaf VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fir Mischgebiete von 0-3 dB im gesamten Bereich
(insbesondere nachts)

Betroffene Bewohner: 37

Ergebnisse Kartierung 2023 (RLS-19):

Beurteilungspegel tagsiber: 69-72 dB(A)
Beurteilungspegel nachts: 62-64 dB(A)
Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemal VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fur Mischgebiete von 3-5 dB im gesamten Bereich
(insbesondere nachts)

o Betroffene Bewohner: 32

Larmaktionsplanung Stadt Reichenbach im Vogtland, Steckbrief Braustr. / Netzschkauer Str.
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Ansétze fiir LirmminderungsmaBnahmen

1.1 | Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
fuhrung von Tempo 30, Diskussion
1.2 | Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
' fihrung von Tempo 30, Diskussion
g 1.3 | Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar Diskussion
g 1.4 | Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des
i LKW-Verkehrs > 30%, Diskussion
g 1.5 | Férderung OPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
n larmtechnische Effekte
é 1.6 | Forderung Fuligangerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
5 larmtechnische Effekte
> 1.7 | Férderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig notwendig,
Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
ldrmtechnische Effekte
2.1 | L&rmschutzwande/-walle Durch nahe liegende schutzwirdige Bebauung nicht
N moglich
% 2.2 | Mallnahmen an Gebauden Durch Kommune / Eigentimer méglich, durch das
k%) Landesamt fir Stralenbau und Verkehr, NL Plauen,
8 in 2014 Bedarf erhoben, Diskussion
A 2.3 | Stadtebauliche Mafinahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar Diskussion
3.1 | Fahrbahninstandsetzung Kein larmrelevantes Handlungserfordernis
© S | 3.2 | Einbau larmmindernder Fahrbahnbeldge | Effekte: Verbesserungen um bis 3 dB bei z.B. AC D
5 _g LOA-Asphalten, jedoch keine Regelbauweise,
5@ Effektverringerung durch LSA, Diskussion
3 € | 3.3 | Umgestaltung/Begriinung Straenraum | Grof3griin an Einmundungen, geringe larmtechnische
= Effekte
o 4 Diskussion
5
o
=
Kosten-Nutzen-Analyse bei favorisierten LirmminderungsmafRnahmen
lslzi;\loapremhe Anzahl Betroffene - f - Gesun Gesamt/a r Wohnfliche - Immobilien-Wertverlust S— Mietverlust/a oy
70-75 26 272 T072 910 682500 11794
>75 0 363 0 1] 0 0
Kosten durch Lirmbelastung B782 1260 879375 15196

Verbesserung nach Realisierung Zone 30: im Mittel: 3 dB (Schatzung)

1,5%/dB ber 50 dB 0,9%/dB und Monat iiber 50 dB

35 m2/Einwohner Kaufpreis: 2.500 €/m2 (Schatzung) Mietpreis: 6,00€/m2 (Schitzung)

on

Reduktion iImmobilien-Verlust um  Reduktion Mietverlust fa um

Kostenreduktion nach Realisierung Zone 30: 2280 141750 410
Verbesserung durch Verminderung Wohnungs-Leerstand von gegenwdartig 15% auf 5% 756
Gesamt: 145196

Verbesserung nach Realisierung Lirmoptimierter Asphalt im Mittel: 3 dB (Schatzung)
Reduktion Gesundheitskosten/fa Reduktion Immobilien-Verlust um

Reduktion Mietverlust fa um

Kostenreduktion nach Realisierung Lirmoptimierter Asphalt 2280 141750 410
Verbesserung durch Verminderung Wohnungs-Leerstand von gegenwirtig 15% auf 5% 756

Quellen: Gesamt: 145196

Betroffenenzahlen: Larmkartierung 2022/2023

G dheitskostan Betroffene/a: LAl AG Lirmaktionsplanung 03/2017

Wohnflichen: Bundesamt fiir Bauwesen und Raumordnung, Bonn 2009

Immob.-Wertverlust: LAl AG Lirmaktionsplanung 03/2017:

Mietverlust: LAl AG Lirmaktionsplanung 03,/2017

Mietpreise: Mietspiegel fiir die Stadt Reichenbach liegt nicht vor, Schitzung
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Sidliche Bebauung aus Richtung Osten

Nordliche Bebauung aus Richtung Westen

Beurteilung der Larmbelastung, Hot-Spot Nr. 8 (Netzschkauer Strale — S 299)

Allgemeine Angaben

Héhe Ldarmkennziffer LKZ, Prioritdtsentwicklung
der Ldrmaktionsplanung im Stadtgebiet 2017/2023

LKZ =von 21 (DEN) auf 19 (Night), Prioritat: von 3
auf 8, Verringerung LKZ geschuldet der Verringerung
der Betroffenenzahlen

Art der Bebauung:

Beidseitig geschlossener Blockrand mit Baulticke auf
der Nordseite, 2 — 3-geschossige Bebauung

Nutzung geméBR FNP:

Beidseitig MI (Mischgebiet)

Fahrbahnaufteilung: Je eine Richtungsfahrbahn
Zulédssige Geschwindigkeit: 50 km/h tagsiber und nachts fir alle Fahrzeuge
Fahrbahnzustand: Gut, ohne erkennbare Unstetigkeiten

Verkehrsbelegung- und -entwicklung

8.210 Fahrzeuge/24h nach Verkehrszahlungen 2016
mit Schwerlastanteilen von 5,9% / 7,6% tags/nachts
8.808 Fahrzeuge/24h nach Verkehrszahlungen 2021
mit Schwerlastanteilen von 7,8% / 9,3% tags/nachts

Ruhender Verkehr:

Keine Stellflachen im Nebenbereich der Fahrbahnen

Lérmbelastung

Ergebnisse Kartierung 2017 (RLS-90):

o Beurteilungspegel tagstiber: 68-69 dB(A)

o Beurteilungspegel nachts: 59-60 dB(A)

e Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemaf VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fir Mischgebiete von 0-1 dB im gesamten Bereich
(nur nachts)

e Betroffene Bewohner: 23 (ndrdliche Bebauung),
17 (sudliche Bebauung)

Ergebnisse Kartierung 2023 (RLS-19):

o Beurteilungspegel tagstiber: 68-70 dB(A)

o Beurteilungspegel nachts: 59-61 dB(A)

e Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemaf VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fir Mischgebiete von 0-2 dB im gesamten Bereich
(insbesondere nachts)

¢ Betroffene Bewohner: 20 (ndrdliche Bebauung),
13 (sudliche Bebauung)

Larmaktionsplanung Stadt Reichenbach im Vogtland, Steckbrief Braustr. / Netzschkauer Str.
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Ansétze fiir LirmminderungsmaBnahmen

1.1 | Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
fuhrung von Tempo 30, Diskussion
1.2 | Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
' fihrung von Tempo 30, Diskussion
g 1.3 | Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar Diskussion
g 1.4 | Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des
e LKW-Verkehrs > 30%, Diskussion
g 1.5 | Férderung OPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
n larmtechnische Effekte
é 1.6 | Forderung Fuligangerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
5 larmtechnische Effekte
> 1.7 | Férderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig notwendig,
Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
ldrmtechnische Effekte
2.1 | L&rmschutzwande/-walle Durch nahe liegende schutzwirdige Bebauung nicht
N moglich
% 2.2 | Mallnahmen an Gebauden Durch Kommune / Eigentimer méglich, durch das
@ Landesamt fUr StralBenbau und Verkehr, NL Plauen,
EU in 2014 Bedarf erhoben, Diskussion
A 2.3 | Stadtebauliche Mafinahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar Diskussion
3.1 | Fahrbahninstandsetzung Kein larmrelevantes Handlungserfordernis
© S | 3.2 | Einbau larmmindernder Fahrbahnbeldge | Effekte: Verbesserungen um bis 3 dB bei z.B. AC D
5 _g LOA -Asphalten, jedoch keine Regelbauweise,
= Diskussion
3 € | 3.3 | Umgestaltung/Begriinung Straenraum | Grof3griin an Einmundungen, geringe larmtechnische
= Effekte
o 4 Diskussion
5
o
=
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Steckbrief zur Larmaktionsplanung:

Hot-Spots der Larm-Einwohnerbelastung Nr. 3 und 4a

ReichsstraRe / R.-Luxemburg-Strale (B 94)

.

e, R
o -

Ergebnis Hot-Spot-Analyse

2 T
P °
e §°QQ%'&}
E"Ummﬁ
o ] ‘QV
o I

oy

'
mit Larmkennziffer LKZ der @ Q%ﬂ
Larm-/Einwohnerbelastung: '
LKZ = 33 fiir Hot-Spot Nr. 3, =

LKZ = 31 fur Hot-Spot Nr. 4a
bei Auslosewert von Lnight = 55 dB(A)

Inhalt: o NN
OQ% Q
? A
o Verortung im Stadtgebiet % s 3 o0
L] Larmkarten Iz: A

LKZ
LGW=55

Nacht (22-6 Uhr)

>.-0
>0-10

>10-20
>20-30
>30-40
>40-50
>50-60
>60-70
>70-80
>80-90
>90-..

o Stand KFZ-Verkehr 2017 (Berechnung nach RLS-90)
o Stand KFZ-Verkehr 2023 (Berechnung nach RLS-19)
e Bilddokumentation (fiir 2 Teilbereiche)
e Beurteilung Larmbelastung (fiir 2 Teilbereiche)

e Diskussion Larmminderungsmalnahmen (fiir 2 Teilbereiche, jeweils mit Kosten-Nutzen-Analyse)

L&rmaktionsplanung Stadt Reichenbach im Vogtland, Steckbrief Reichsstr. / R.-Luxemburg-Str.
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Verortung Reichsstral3e / R.-Luxemburg-StraBe (B 94)
i Y3 EGIE  * &

ﬁ 3 9
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Verortung Reichsstralle / R.-Luxemburg Verortung Untersuchungsbereich
Stadtgebiet Quelle: openstreetmap.de
Quelle: openstreetmap.de

Ldrmkarten (Stand:2017, Berechnung nach RLS-90)
Bereich Lengenfelder Stralle / Reichsstralle

Tag (6h-22h) - “";—"; < Nacht (22h-6h)| (g - i
Pegel gyl oy A Pegel '.JIL' SmEE
e CIUTLTY A B ExSREEE

>..-35
>35-40 |
>40-45
>45-50
>50-55
>55-60
>60-65
>65-70
>70-75
>75-80
>80-..

>..-35
. l)
>35-40 J...
>40-45
>45-50 Ak .- ol
>50-55 ; Sl .”
>55-60 '
>60-65
>65-70
>70-75
g T~
>80-.. |

—
e

L
y

¥
&
| ! - e
Bereich R.-Luxemburg-StraBle / Altstadt

RS

»«""f» !
| NigEaase

Beurteilungszeitraum Tag (06.00 -22.00 Uhr) | Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 -06.00 Uhr)
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Ldrmkarten (Stand:2023, Berechnung nach RLS-19)

Bereich Lengenfelder StralBe / Reichsstralle

Tag (6h-22h)
Pegel Bacal
& e

o)

,
wh
InBEGEE

Nacht (22h-6h) %

SkbRbb,

-
=1
-
o

g

-‘»\.'

-]
e
]

ereich R.-Luxemburg-Stra3e / Alts
TR _é}_{-:-‘.'r - B X '\,8‘" ;

Beurteilungszeitraum Tag (06.00 -22.00 Uhr) ) Beurteilungszeitl:aum Nacht (22.00 -06.00 Uhr)
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nérdliche Bebauung an der Lengenfelder Stralle

Bilddokumentation, Hot-Spot Nr. 3 (Reichsstrale / Lengenfelder Strale

sudliche Bebauung an der Reichsstralte

Beurteilung der Ldrmbelastung, Hot-Spot Nr. 3 — Reichsstralle / Lengenfelder Stral3e)

Allgemeine Angaben

Héhe Ldarmkennziffer LKZ, Prioritdtsentwicklung
der Ldrmaktionsplanung im Stadtgebiet 2017/2023

LKZ = von 42 (DEN) auf 33 (Night), Prioritat: von 1
auf 3, Anderung LKZ geschuldet dem Berechnungs-
verfahren zur Einwohnerbelastung und der leichten
Erhéhung der Verkehrszahlen

Art der Bebauung:

Im Studwesten Mehfamilienhjauser mit Baullicken, 4-
geschossige Bebauung, im Nordosten 2 - 3-geschos-
sige Blockrandbebauung

Nutzung geméB FNP:

Beidseitig MI (Mischgebiet)

Fahrbahnaufteilung:

eine Richtungsfahrbahn stadteinwarts, ab
Heinsdorfer Stralle zwei Richtungsfahrbahnen
stadtauswarts (nach Blockbebauung auf eine Spur
mindend), zusatzliche Abbiegespur an
lichtsignalgeregelter Kreuzung Heinsdorfer Stralle

Zulédssige Geschwindigkeit:

50 km/h tagsuber und nachts fiir alle Fahrzeuge

Fahrbahnzustand:

Gut, ohne erkennbare Unstetigkeiten

Verkehrsbelegung- und -entwicklung

ReichsstraBe: 8.874 Fahrzeuge/24h nach Verkehrs-
zahlungen 2016 mit Schwerlastanteilen von 6,8% /
9,6% tags/nachts;

9.512 Fahrzeuge/24h nach Verkehrsz&hlungen 2021
mit Schwerlastanteilen von 7,8% / 10,7% tags/nachts
Lengenfelder StraBe: 14.482 Fahrzeuge/24h nach
Verkehrszahlungen 2016 mit Schwerlastanteilen von
7,6% / 11,5% tagsuber / nachts;

15.496 Fahrzeuge/ 24h nach Verkehrszahlungen
2021 mit Schwerlastanteilen von 8,2% / 12,4%
tagstber/nachts

Ruhender Verkehr:

Bushaltestelle nordostlich der Fahrbahnen

Lérmbelastung

Ergebnisse Kartierung 2017 (RLS-90):

o Beurteilungspegel tagstiber: 68-71 dB(A)

o Beurteilungspegel nachts: 62-65 dB(A)

e Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemaf VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fir Mischgebiete von 3-6 dB im gesamten Bereich
(insbesondere nachts)

e Betroffene Bewohner: 22 (nordéstliche
Bebauung), 10 (stdwestliche Bebauung)

Ergebnisse Kartierung 2023 (RLS-19):

o Beurteilungspegel tagstber: 69-70 dB(A)

o Beurteilungspegel nachts: 63-64 dB(A)

e Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemaf VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fur Mischgebiete von 4-5 dB im gesamten Bereich
(insbesondere nachts)

o Betroffene Bewohner: 109

Larmaktionsplanung Stadt Reichenbach im Vogtland, Steckbrief Reichsstr. / R.-Luxemburg-Str.
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Ansétze fiir LirmminderungsmaBnahmen

1.1 | Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
fuhrung von Tempo 30, Diskussion
1.2 | Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
' fihrung von Tempo 30, Diskussion
g 1.3 | Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar Diskussion
g 1.4 | Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des
i LKW-Verkehrs > 30%, Diskussion
g 1.5 | Férderung OPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
n larmtechnische Effekte
é 1.6 | Forderung Fuligangerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
5 larmtechnische Effekte
> 1.7 | Férderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig notwendig,
Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
ldrmtechnische Effekte
2.1 | L&rmschutzwande/-walle Durch nahe liegende schutzwirdige Bebauung nicht
N moglich
% 2.2 | Mallnahmen an Gebauden Durch Kommune / Eigentimer méglich, durch das
k%) Landesamt fir Stralenbau und Verkehr, NL Plauen,
8 in 2014 Bedarf erhoben, Diskussion
A 2.3 | Stadtebauliche Mafinahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar Diskussion
3.1 | Fahrbahninstandsetzung Kein larmrelevantes Handlungserfordernis
< | 3.2 | Einbau larmmindernder Fahrbahnbeldge | Effekte: Verbesserungen um bis 3 dB bei z.B. ACD
Q g LOA-Asphalten, jedoch keine Regelbauweise,
S £ Effektverringerung durch LSA und StraRensteigung,
25 Diskussion
o0 g 3.3 | Umgestaltung/Begriinung StralBenraum | GroRgriin an Einmiindungen, geringe larmtechnische
Effekte
o 4 Diskussion
&
o
=

Kosten-Nutzen-Analyse bei favorisierten LirmminderungsmaBnahmen

LDEN-Bereiche  Anzahl Betroffene  Gesundheitskosten Betroffene/a

65-70 2 171
70-75 30 272
>75 0 363

Kosten durch Lirmbelastung

Kostenreduktion nach Realisierung Zone 30:

Kostenreduktion nach Realisierung Lirmoptimierter Asphalt

Quellen:

Betroffenenzahlen: Larmkartierung 2022/2023

G dheitskosten Be Jfa: LAl AG Larmaktionsplanung 03/2017
Wohnflichen: Bundesamt fiir Bauwesen und Raumordnung, Bonn 2009
Immob.-Wertverlust: LAl AG Larmaktionsplanung 03/2017:

Mietverlust: LAl AG Lirmaktionsplanung 03/2017

Mietpreise: Mietspiegel fiir die Stadt Reichenbach liegt nicht vor, Schatzung

Gesundheitskosten Gesamt/a Wohnflache Immaobilien-Wertverlust Mietverlust/a
342 70 39375 680
8160 1050 787500 13608
0 0 0 o
8502 1120 B26875 14288

1,5%,/dB (ber 50 dB 0,9%/dB und Monat Gber 50 dB
35 m2/Einwohner Kaufpreis: 2.500 €/m2 (Schitzung) Mietpreis: 6,00€/m2 (Schitzung)
Verbesserung nach Realisierung Zone 30: im Mittel: 3 dB (Schatzung)

Reduktion Gesundheitskosten/a Reduktion Immobilien-Verlustum  Reduktion Mietverlust fa um

2440 126000 386
Verbesserung durch Verminderung Wohnungs-Leerstand von gegenwartig 15% auf 5% 672
Gesamt: 129498
Verbesserung nach Realisierung Larmoptimierter Asphalt im Mittel: 3 dB (Schatzung)
Reduktion G dheitskosten/a Reduktion Immobilien-Verlust um  Reduktion Mietverlust fa um
2440 126000 386
Verbesserung durch Verminderung Wohnungs-Leerstand von gegenwartig 15% auf 5% 672
Gesamt: 129498

Larmaktionsplanung Stadt Reichenbach im Vogtland, Steckbrief Reichsstr. / R.-Luxemburg-Str.
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Bilddokumentation, Hot-Spot Nr. 4a

S 3 4

Bebauung im Bereich Altstadt

(Altstadt / R.-Luxemburg-Strafie)

.

der R.-Luxemburg-Strae

Bebauung an

Beurteilung der Larmbelastung, Hot-Spot Nr. 4a
(Altstadt / R.-Luxemburg-Stral3e)

Allgemeine Angaben

Héhe Ldarmkennziffer LKZ, Prioritdtsentwicklung
der Larmaktionsplanung im Stadtgebiet 2017/2023

LKZ =von 7 (DEN) auf 31 (Night), Prioritat: von 8
auf 4, Erhéhung LKZ geschuldet dem Berechnungs-
verfahren zur Einwohnerbelastung, der deutlichen
Erhéhung der Betroffenenzahlen und der leichten
Erh6éhung der Verkehrszahlen

Art der Bebauung:

Blockbebauung mit Bauliicken, 2 — 5-geschossige
Bebauung,

Nutzung geméB FNP:

Beidseitig MI (Mischgebiet)

Fahrbahnaufteilung:

Je eine Richtungsfahrbahn mit zusatzlicher
Abbiegespur, lichtsignalgeregelte Kreuzung Altstadt

Zulédssige Geschwindigkeit:

50 km/h tagsuber und nachts fur alle Fahrzeuge

Fahrbahnzustand:

Gut, ohne erkennbare Unstetigkeiten

Verkehrsbelegung- und -entwicklung

8.874 Fahrzeuge/24h nach Verkehrs-zahlungen 2016
mit Schwerlastanteilen von 6,8% / 9,6% tags/nachts;
9.512 Fahrzeuge/24h nach Verkehrsz&hlungen 2021
mit Schwerlastanteilen von 7,8% / 10,7% tags/nachts

Ruhender Verkehr:

Keine Stellflachen im Nebenbereich der Fahrbahnen,
Bushaltestelle stidlich der Fahrbahn

Larmbelastung

Ergebnisse Kartierung 2017 (RLS-90):

o Beurteilungspegel tagstber: 68-70 dB(A)

o Beurteilungspegel nachts: 62-64 dB(A)

e Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemal VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fur Mischgebiete von 3-5 dB im gesamten Bereich
(insbesondere nachts)

Betroffene Bewohner: 18

Ergebnisse Kartierung 2023 (RLS-19):

Beurteilungspegel tagsiiber: 69-71 dB(A)
Beurteilungspegel nachts: 61-63 dB(A)
Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemaf VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fir Mischgebiete von 2-4 dB im gesamten Bereich
(insbesondere nachts)

o Betroffene Bewohner: 30

L&rmaktionsplanung Stadt Reichenbach im Vogtland, Steckbrief Reichsstr. / R.-Luxemburg-Str.
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Ansétze fiir LirmminderungsmaBnahmen

1.1 | Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
fuhrung von Tempo 30, Diskussion
1.2 | Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
' fihrung von Tempo 30, Diskussion
g 1.3 | Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar Diskussion
g 1.4 | Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des
i LKW-Verkehrs > 30%, Diskussion
g 1.5 | Férderung OPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
n larmtechnische Effekte
é 1.6 | Forderung Fuligangerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
5 larmtechnische Effekte
> 1.7 | Férderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig notwendig,
Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
ldrmtechnische Effekte
2.1 | L&rmschutzwande/-walle Durch nahe liegende schutzwirdige Bebauung nicht
N moglich
% 2.2 | Mallnahmen an Gebauden Durch Kommune / Eigentimer méglich, durch das
k%) Landesamt fir Stralenbau und Verkehr, NL Plauen,
8 in 2014 Bedarf erhoben, Diskussion
A 2.3 | Stadtebauliche Mafinahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar Diskussion
3.1 | Fahrbahninstandsetzung Kein larmrelevantes Handlungserfordernis
© S | 3.2 | Einbau larmmindernder Fahrbahnbeldge | Effekte: Verbesserungen um bis 3 dB bei z.B. AC D
5 _g LOA -Asphalten, jedoch keine Regelbauweise,
= Effektverringerung durch LSA, Diskussion
3 € | 3.3 | Umgestaltung/Begriinung Straenraum | Grof3griin an Einmundungen, geringe larmtechnische
= Effekte
o 4 Diskussion
5
o
=
Kosten-Nutzen-Analyse bei favorisierten LirmminderungsmafRnahmen
LDEN-Bereiche  Anzahl Betroffene Gesundheitskosten Betroffenefa  Gesundheitskosten Gesamt/a Wohnfliche Immaobilien-Wertverlust Mietverlust/a
65-70 21 171 3591 735 413438 7144
;’:15!5 3:; ‘;é; 81(:; 105; .?8.?50(; Iij:
Kosten durch Larmbelastung 11751 1785 1200938 20752

1,5%/dB tber 50 dB
35 m2/Einwohner Kaufpreis: 2.500 €/m2 (Schitzung)
Verbesserung nach Realisierung Zone 30: im Mittel: 3 dB (Schitzung)

Reduktion Gesundheitskosten/a Reduktion Immobilien-Verlust um

0,9%/dB und Monat iiber 50 dB
Mietpreis: 6,00€/m2 (Schatzung)

Reduktion Mietverlust fa um

Kostenreduktion nach Realisierung Zone 30: 2820 200813 560

Verbesserung durch Verminderung Wohnungs-Leerstand von gegenwartig 15% auf 5% 1071
Gesamt: 205264

Verbesserung nach Realisierung Larmoptimierter Asphalt im Mittel: 3 dB (Schitzung)
Reduktion Gesundheitskosten/a ktion Immobilien-Verlust um ion Mietverlust fa um

Kostenreduktion nach Realisierung Lar ierter Asphalt 2820 200813 560
Verbesserung durch Verminderung Wohnungs-Leerstand von gegenwartig 15% auf 5% 1071

Quellen: Gesamt: 205264

Betroffenenzahlen: Lirmkartierung 2022/2023

Gesundheitskosten Betroffene/fa: LAl AG Lirmaktionsplanung 03/2017

Waohnflachen: Bundesamt fiir Bauwesen und Raumordnung, Bonn 2009

Immob.-Wertverlust: LAl AG Lirmaktionsplanung 03/2017:

Mietverlust: LAl AG Lirmaktionsplanung 03/2017

Mietpreise: Mietspiegel fiir die Stadt Reichenbach liegt nicht vor, Schatzung
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Steckbrief zur Larmaktionsplanung:

Hot-Spots der Larm-Einwohnerbelastung Nr. 4b, 5, 10b, 11a
Sudwestliche Zwickauer StraRe (B 173)

L4

o e
@Q&@ @
s & :St% %00

mit LArmkennziffer LKZ der
Larm-/Einwohnerbelastung:

LKZ = 31 fir Hot-Spot Nr. 4b,

LKZ = 26 fiir Hot-Spot Nr. 5,

LKZ = 17 fur Hot-Spot Nr. 10b

LKZ = 7 fiir Hot-Spot Nr. 11a

bei Auslosewert von Lnignt = 55 dB(A)

& 2,9

a 200 £ |
Nacht (22-6 Uhr) P

Yikz
LGW=55 B
> .0
>0-10 (4
o2
Qe >3040 P
>40-50
Inhalt: 500
>70-80 P
>80-90 |,
e Verortung im Stadtgebiet . Wy jE= = os >90-. |d
e Larmkarten

o Stand KFZ-Verkehr 2017 (Berechnung nach RLS-90)

o Stand KFZ-Verkehr 2023 (Berechnung nach RLS-19)

o Larmkarten Schienenverkehr (durch Eisenbahn-Bundesamt)
Bilddokumentation (fir 4 Teilbereiche)
Beurteilung Larmbelastung (fur 4 Teilbereiche)

e Diskussion Larmminderungsmalnahmen (fiir 4 Teilbereiche, Hot-Spot Nr. 5 mit Kosten-Nutzen-Analyse)
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Verortung Siidwestliche Zwickauer Stral3e (B 173)
< 4 s L S | B N

# 1 .
2 b Stadtpark

Stadtpark

Rhetocras, O

i . £ 3 : = ] . ¥ E
Verortung stidwestliche Zwickauer Str. im Stadtgebiet | Verortung Untersuchungsbereiche
Quelle: openstreetmap.de Quelle: openstreetmap.de

¥

]

#

Larmkarten (Stand:2017, Berechnung nach RLS-90

Tag (6h-22h) Nacht (22h-6h)[% - =
Fegel 3 =
aB(a) I - Ty & {
»..-35 b

>35-40

>40-45

>45-50

>50-55

»55-60

>60-65

>65-70

>T70-75
>75-80

> ) L“* \

Beurteilungzeitraum Ta 06. -2.Uhr ' Beurteilungszeitrm Nacht (22.00 -06.00 Uhr)
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Tag (6h-22h)
Pegel

Nacht (22h-6h)

Beurteilungszeitraum Tag (06.00 -22.00 Uhr) Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 -06.00 Uhr)
Larmkarten Eisenbahnldarm (Stand:2023, Berechnung nach CNOSSOS)
DEN

Pegel

/';( dB(A) ) / ¢ c?/~

' y . P Nacht (22-6 Uhr) y p
Pegel ] a
1dB(A) f

M= .
Bebe[_gtra Re

Beurteilungszeitraum Night (Night-Pegel)

Beurteilungszeitraum DEN (Day-Evening-Night-Pegel)
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4b ( TurmstraBle bis Sternsiedlung)

Bilddokumentation, Hot-Spot Nr.

g |

Bebauung aus Richtug Sijdwesen

f%

-

Wl W £

Bebauung aus Richtung Nordosten

Beurteilung der Larmbelastung, Hot-Spot Nr. 4b (Turmstral8e bis Sternsiedlung)

Allgemeine Angaben

Hoéhe Larmkennziffer LKZ, Prioritdtsentwicklung
der Ldrmaktionsplanung im Stadtgebiet 2017/2023

LKZ =von 7 (DEN) auf 31 (Night), Prioritat: von 9
auf 4, Erhéhung LKZ geschuldet dem
Berechnungsverfahren zur Einwohnerbelastung und
der leichten Erhdhung der Verkehrszahlen, dort
insbesondere auch der Schwerlastanteile

Art der Bebauung:

Im Suden Blockrand, 3 — 4-geschossige Bebauung,
im Norden Blockrand, 3 — 5-geschossige Bebauung

Nutzung gemé&BR FNP:

Beidseitig WA (Allgemeines Wohngebiet)

Fahrbahnaufteilung: Je eine Richtungsfahrbahn
Zulédssige Geschwindigkeit: 50 km/h tagsiber und nachts fir alle Fahrzeuge
Fahrbahnzustand: Gut, ohne erkennbare Unstetigkeiten

Verkehrsbelegung- und -entwicklung

9.869 Fahrzeuge/24h nach Verkehrszahlungen 2016
mit Schwerlastanteilen von 4,8% / 6,1% tags/nachts
10.584 Fahrzeuge/24h nach Verkehrszahlungen
2021 mit Schwerlastanteilen von 6,1% / 7,5%
tags/nachts

Ruhender Verkehr:

vereinzelt Stellflachen im Nebenbereich der
Fahrbahnen,

Lérmbelastung

Ergebnisse Kartierung 2017 (RLS-90):

o Beurteilungspegel tagstiber: 63-66 dB(A)

o Beurteilungspegel nachts: 56-59 dB(A)

e Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemaf VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fir Wohngebiete bis 2 dB im gesamten Bereich
(nur nachts)

Betroffene Bewohner: 187 (nérdliche Bebauung)
Betroffene Bewohner: 110 (sudliche Bebauung)

Ergebnisse Kartierung 2023 (RLS-19):

Beurteilungspegel tagsiber: 66-69 dB(A)
Beurteilungspegel nachts: 58-61 dB(A)
Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemal VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fur Mischgebiete von 1-4 dB im gesamten Bereich
(insbesondere nachts)

o Betroffene Bewohner: 187 (ndrdliche Bebauung)
o Betroffene Bewohner: 112 (sudliche Bebauung)

Larmaktionsplanung Stadt Reichenbach im Vogtland, Steckbrief stidwestliche Zwickauer Stral3e
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Ansétze fiir LirmminderungsmaBnahmen

1.1 | Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
fuhrung von Tempo 30, Diskussion
1.2 | Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
' fihrung von Tempo 30, Diskussion
g 1.3 | Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar Diskussion
g 1.4 | Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des
e LKW-Verkehrs > 30%, Diskussion
g 1.5 | Férderung OPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
n larmtechnische Effekte
é 1.6 | Forderung Fuligangerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
5 larmtechnische Effekte
> 1.7 | Férderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig notwendig,
Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
ldrmtechnische Effekte
2.1 | L&rmschutzwande/-walle Durch nahe liegende schutzwirdige Bebauung nicht
N moglich
% 2.2 | Mallnahmen an Gebauden Durch Kommune / Eigentimer méglich, durch das
@ Landesamt fUr StralBenbau und Verkehr, NL Plauen,
EU in 2014 Bedarf erhoben, Diskussion
A 2.3 | Stadtebauliche Mafinahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar Diskussion
3.1 | Fahrbahninstandsetzung Kein larmrelevantes Handlungserfordernis
© S | 3.2 | Einbau larmmindernder Fahrbahnbeldge | Effekte: Verbesserungen um bis 3 dB bei z.B. AC D
5 _g LOA-Asphalten, jedoch keine Regelbauweise,
= Diskussion
3 € | 3.3 | Umgestaltung/Begriinung Straenraum | Grof3griin an Einmundungen, geringe larmtechnische
= Effekte
o 4 Diskussion
5
o
=
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Bilddokumentation, Hot-Spot Nr. 5
(Bereich Stockmannstral8e bis H.-Dindas-Stral3e)

‘Bebauung as Richtug Sidwesten

Bebauung aus Richtung Nordost

Beurteilung der Larmbelastung, Hot-Spot Nr. 5
(Bereich Stockmannstral3e bis H.-Dindas-Stralle)

Allgemeine Angaben

Héhe Ldarmkennziffer LKZ, Prioritdtsentwicklung
der Ldrmaktionsplanung im Stadtgebiet 2017/2023

LKZ = von 18 (DEN) auf 26 (Night), Prioritat: von 4
auf 5, Erhéhung LKZ geschuldet dem
Berechnungsverfahren zur Einwohnerbelastung und
der leichten Erhdhung der Verkehrszahlen

Art der Bebauung:

Im Norden geschlossener Blockrand, zuriickgesetzte
3 — 4-geschossige Bebauung,

Im Suden geschlossener Blockrand 3 — 4-
geschossige Bebauung,

Nutzung geméafR FNP:

Im Stdwesten MI (Mischgebiet)
Im Nordosten WA (Allgemeines Wohngebiet)

Fahrbahnaufteilung:

Je eine Richtungsfahrbahn mit zusatzlicher
Abbiegespur, lichtsignalgeregelte Kreuzung
Einmindung StockmannstralRe

Zulédssige Geschwindigkeit:

50 km/h tagsuber und nachts fir alle Fahrzeuge

Fahrbahnzustand:

Gut, ohne erkennbare Unstetigkeiten

Verkehrsbelegung- und -entwicklung

9.869 Fahrzeuge/24h nach Verkehrszahlungen 2016
mit Schwerlastanteilen von 4,8% / 6,1% tags/nachts;
10.584 Fahrzeuge/24h nach Verkehrszahlungen
2021 mit Schwerlastanteilen von 6,1% / 7,5%
tags/nachts

Ruhender Verkehr:

Keine Stellflachen im Nebenbereich der Fahrbahnen

Larmbelastung

Ergebnisse Kartierung 2017 (RLS-90):

o Beurteilungspegel tagstber: 68-71 dB(A)

o Beurteilungspegel nachts: 62-65 dB(A)

e Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemal VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fur Mischgebiete von 1-3 dB im gesamten Bereich
und far Wohngebiete von 1-7 dB im gesamten
Bereich (insbesondere nachts)

Betroffene Bewohner: 55 (norddstl. Bebauung)
Betroffene Bewohner: 36 (stidwestl. Bebauung)

Ergebnisse Kartierung 2023 (RLS-19):

Beurteilungspegel tagsiiber: 66-71 dB(A)
Beurteilungspegel nachts: 58-63 dB(A)
Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemaf VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fir Mischgebiete von 1-3 dB im gesamten Bereich
und fur Wohngebiete von 1-5 dB im gesamten
Bereich (insbesondere nachts)

o Betroffene Bewohner: 56 (norddstl. Bebauung)

o Betroffene Bewohner: 30 (sudwestl. Bebauung)

Larmaktionsplanung Stadt Reichenbach im Vogtland, Steckbrief stidwestliche Zwickauer Stral3e
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Ergebnisse Larmkartierung Schienenverkehrslarm
2023 (CNOSSO0S)

¢ Beurteilungspegel Loen: bis 60 dB(A) an Bauung
sudliche Stockmannstral3e (jedoch keine
maRgebliche Uberlagerung mit
StralRenverkehrslarm)

o Beurteilungspegel Lnignt: bis 55 dB(A) an Bauung
siudliche Stockmannstralle (jedoch keine
mafRgebliche Uberlagerung mit
Straenverkehrslarm)

o Betroffene Bewohner: 3

Ansatze fiir LirmminderungsmafBBnahmen

1.1

Geschwindigkeitsreduktion ganztags

Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
fihrung von Tempo 30, Diskussion

1.2

Geschwindigkeitsreduktion nachts

Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
fihrung von Tempo 30, Diskussion

Verkehrsverlagerung allgemein

Keine Ansatzpunkte erkennbar Diskussion

Verlagerung LKW-Verkehr

Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des
LKW-Verkehrs > 30%, Diskussion

1.5

Férderung OPNV

Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
l&rmtechnische Effekte

1.6

Forderung Fulligangerverkehr

Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
larmtechnische Effekte

Verkehrsmanagement

1.7

Férderung Radverkehr

Markierung Radfahrspur beidseitig notwendig,
Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
ldrmtechnische Effekte

2.1

Larmschutzwande/-walle

Durch nahe liegende schutzwirdige Bebauung nicht
moglich

22

MaRnahmen an Gebauden

Durch Kommune / Eigentimer mdglich, durch das
Landesamt fir Stralenbau und Verkehr, NL Plauen,
in 2014 Bedarf erhoben, Diskussion

Schallschutz

2.3

Stadtebauliche Malnahmen

Keine Ansatzpunkte erkennbar Diskussion

3.1

Fahrbahninstandsetzung

Kein larmrelevantes Handlungserfordernis

3.2

Einbau larmmindernder Fahrbahnbelage

Effekte: Verbesserungen um bis 3 dB bei z.B. AC D
LOA-Asphalten, jedoch keine Regelbauweise,
Effektverringerung durch LSA und StraBensteigung,
Diskussion

3.3

Bauliche
MaRnahmen

Umgestaltung/Begriinung Stralenraum

Groldgriin an Einmiindungen, geringe larmtechnische
Effekte

Weitere

Eisenbahnbundesamt mit eigenen Larmaktions-
planen — Information Uber Internet mdglich

Diskussion

Larmaktionsplanung Stadt Reichenbach im Vogtland, Steckbrief siidwestliche Zwickauer Stral3e
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Kosten-Nutzen-Analyse bei favorisierten LirmminderungsmaBnahmen

LDEN-Bereiche  Anzahl ff i it t/: ‘Wohnfliche Wertverlust
65-70 83 171 14193 2905 1634063 28237
70-75 9 272 2448 315 236250 4082
>75 0 363 0 1] [/} 0
Kosten durch Lirmbelastung 16641 3220 1870313 32319
1,5%/dB liber 50 dB 0,9%/dB und Monat iber 50 dB
35 m2/Einwohner Kaufpreis: 2.500 €/m2 (Schitzung) Mietpreis: 6,00€/m2 (Schatzung)
Verb g nach Realisierung Zone 30: im Mittel: 3 dB (Schatzung)
Redukti dheitsh ! duktion | bilien-Verlust um duktion Mi fust fa um
juktion nach isi g Zone 30: 2380 362250 873
Verb g durch ind, g Woh -Leerstand von gegenwartig 15% auf 5% 1932
Gesamt: 367435
Verbesserung nach Realisierung Larmoptimierter Asphalt im Mittel: 3 dB (Schatzung)
Redukti dheitsh f: Reduktion | bilien-Verlust um  Reduktion Mi lust fa um
Kostenreduktion nach Realisierung Lirmoptimierter Asphalt 2380 362250 B73
Verb g durch ind: g Woh Leerstand von gegenwartig 15% auf 5% 1932
Quellen: Gesamt: 367435
Betroffenenzahlen: Lairmkartierung 2022/2023
dheitsk B fiene/a: LAl AG Larmakti I 03/2017

Wohnflichen: Bundesamt fiir Bauwesen und Raumordnung, Bonn 2009
Immob.-Wertverlust: LAl AG Lirmaktionsplanung 03/2017:

Mietverlust: LAl AG Larmaktionsplanung 03/2017

Mietpreise: Mietspiegel fiir die Stadt Reichenbach liegt nicht vor, Schitzung
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Bilddokumentation, Hot-Spot Nr. 10b
(Bereich H.-Dindas-Strale - Kastanienstraf3e)

Bebauung aus Rihtung Siudwesten

Bebauung aus Richtung Nordosten

Beurteilung der Larmbelastung, Hot-Spot Nr. 10b
(Bereich H.-Dindas-StralBe - Kastanienstralle)

Allgemeine Angaben

Héhe Ldarmkennziffer LKZ, Prioritdtsentwicklung
der Ldrmaktionsplanung im Stadtgebiet 2017/2023

LKZ = von 6 (DEN) auf 17 (Night), Prioritat: von
vernachlassigbar auf 10, Erhéhung LKZ geschuldet
dem Berechnungsverfahren zur Einwohnerbelastung,
der Erhéhung der Einwohnerzahlen (Betroffenheiten)
und der leichten Erhdhung der Verkehrszahlen

Art der Bebauung:

beidseitig geschlossener Blockrand 3 — 4-geschos-
sige Bebauung und Einzelhauser, 3-geschossig

Nutzung geméafR FNP:

Im Stdwesten MI (Mischgebiet)
Im Nordosten WA (Allgemeines Wohngebiet)

Fahrbahnaufteilung: Je eine Richtungsfahrbahn
Zulédssige Geschwindigkeit: 50 km/h tagsiber und nachts fir alle Fahrzeuge
Fahrbahnzustand: Gut, ohne erkennbare Unstetigkeiten

Verkehrsbelegung- und -entwicklung

9.869 Fahrzeuge/24h nach Verkehrszahlungen 2016
mit Schwerlastanteilen von 4,8% / 6,1% tags/nachts;
10.584 Fahrzeuge/24h nach Verkehrszahlungen
2021 mit Schwerlastanteilen von 6,1% / 7,5%
tags/nachts

Ruhender Verkehr:

Vereinzelt Stellflachen im Nebenbereich der
Fahrbahnen

Larmbelastung

Ergebnisse Kartierung 2017 (RLS-90):

o Beurteilungspegel tagstber: 65-66 dB(A)

o Beurteilungspegel nachts: 59-60 dB(A)

e Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemal VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fur Wohngebiete bis 3 dB im nordéstlichen
Bereich (nur nachts)

Betroffene Bewohner: 71

Ergebnisse Kartierung 2023 (RLS-19):

Beurteilungspegel tagsiiber: 68-69 dB(A)
Beurteilungspegel nachts: 60-61 dB(A)
Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemal VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fir Wohngebiete von 2 bis 5 dB im nordéstlichen
Bereich und fiir Mischgebiete bis 2 dB im
stidwestlichen Bereich (insbesondere nachts)
o Betroffene Bewohner: 73 (siidwestliche
Bebauung)
o Betroffene Bewohner: 79 (nordéstliche
Bebauung)

Larmaktionsplanung Stadt Reichenbach im Vogtland, Steckbrief stidwestliche Zwickauer Stral3e
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Ansétze fiir LirmminderungsmaBnahmen

1.1 | Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
fuhrung von Tempo 30, Diskussion
1.2 | Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
' fihrung von Tempo 30, Diskussion
g 1.3 | Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar Diskussion
g 1.4 | Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des
e LKW-Verkehrs > 30%, Diskussion
g 1.5 | Férderung OPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
n larmtechnische Effekte
é 1.6 | Forderung Fuligangerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
5 larmtechnische Effekte
> 1.7 | Férderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig notwendig,
Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
ldrmtechnische Effekte
2.1 | L&rmschutzwande/-walle Durch nahe liegende schutzwirdige Bebauung nicht
N moglich
% 2.2 | Mallnahmen an Gebauden Durch Kommune / Eigentimer méglich, durch das
@ Landesamt fUr StralBenbau und Verkehr, NL Plauen,
EU in 2014 Bedarf erhoben, Diskussion
A 2.3 | Stadtebauliche Mafinahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar Diskussion
3.1 | Fahrbahninstandsetzung Kein larmrelevantes Handlungserfordernis
© S | 3.2 | Einbau larmmindernder Fahrbahnbeldge | Effekte: Verbesserungen um bis 3 dB bei z.B. AC D
5 _g LOA-Asphalten, jedoch keine Regelbauweise,
= Diskussion
3 € | 3.3 | Umgestaltung/Begriinung Straenraum | Grof3griin an Einmundungen, geringe larmtechnische
= Effekte
o 4 Diskussion
5
o
=
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Bilddokumentation, Hot-Spot Nr. 11a

) 'Bebauung aus Richtung Parkstralie

(Bereich Parkstral8e - Schreberstralie)

Bebauung aus Richtung Schreberstrale

Beurteilung der Larmbelastung, Hot-Spot Nr. 11a
(Bereich ParkstralBe - Schreberstralle)

Allgemeine Angaben

Héhe Ldarmkennziffer LKZ, Prioritdtsentwicklung
der Ldrmaktionsplanung im Stadtgebiet 2017/2023

LKZ = von 3 (DEN) auf 7 (Night), Prioritat: von
vernachlassigbar auf 11, Erhéhung LKZ geschuldet
dem Berechnungsverfahren zur Einwohnerbelastung
und der leichten Erhdhung der Verkehrszahlen

Art der Bebauung:

beidseitig geschlossener Blockrand, 4-geschossige
Bebauung

Nutzung geméB FNP:

beidseitig WA (Allgemeines Wohngebiet)

Fahrbahnaufteilung: Je eine Richtungsfahrbahn
Zulédssige Geschwindigkeit: 50 km/h tagsiber und nachts fiir alle Fahrzeuge
Fahrbahnzustand: Gut, ohne erkennbare Unstetigkeiten

Verkehrsbelegung- und -entwicklung

9.869 Fahrzeuge/24h nach Verkehrszahlungen 2016
mit Schwerlastanteilen von 4,8% / 6,1% tags/nachts;
10.584 Fahrzeuge/24h nach Verkehrszahlungen
2021 mit Schwerlastanteilen von 6,1% / 7,5%
tags/nachts

Ruhender Verkehr:

Stellflachen im Nebenbereich der Fahrbahnen
(Kundenparkplatz Kaufland)

Larmbelastung

Ergebnisse Kartierung 2017 (RLS-90):

o Beurteilungspegel tagstiber: 65-66 dB(A)

o Beurteilungspegel nachts: 59-60 dB(A)

e Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemaf VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fir Wohngebiete bis 3 dB (nur nachts)

Betroffene Bewohner: 51 (stidliche Bebauung)
Betroffene Bewohner: 17 (nérdiche Bebauung)

Ergebnisse Kartierung 2023 (RLS-19):

Beurteilungspegel tagsiber: 66-68 dB(A)
Beurteilungspegel nachts: 58-60 dB(A)
Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemal VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fur Wohngebiete von 1 bis 3 dB (insbesondere
nachts)

o Betroffene Bewohner: 47 (stidliche Bebauung)

o Betroffene Bewohner: 16 (nérdiche Bebauung)
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Ansétze fiir LirmminderungsmaBnahmen

1.1 | Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
fuhrung von Tempo 30, Diskussion
1.2 | Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
' fihrung von Tempo 30, Diskussion
g 1.3 | Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar Diskussion
g 1.4 | Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des
e LKW-Verkehrs > 30%, Diskussion
g 1.5 | Férderung OPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
n larmtechnische Effekte
é 1.6 | Forderung Fuligangerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
5 larmtechnische Effekte
> 1.7 | Férderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig notwendig,
Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
ldrmtechnische Effekte
2.1 | L&rmschutzwande/-walle Durch nahe liegende schutzwirdige Bebauung nicht
N moglich
% 2.2 | Mallnahmen an Gebauden Durch Kommune / Eigentimer méglich, durch das
@ Landesamt fUr StralBenbau und Verkehr, NL Plauen,
EU in 2014 Bedarf erhoben, Diskussion
A 2.3 | Stadtebauliche Mafinahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar Diskussion
3.1 | Fahrbahninstandsetzung Kein larmrelevantes Handlungserfordernis
© S | 3.2 | Einbau larmmindernder Fahrbahnbeldge | Effekte: Verbesserungen um bis 3 dB bei z.B. AC D
5 _g LOA-Asphalten, jedoch keine Regelbauweise,
= Diskussion
3 € | 3.3 | Umgestaltung/Begriinung Straenraum | Grof3griin an Einmundungen, geringe larmtechnische
= Effekte
o 4 Diskussion
5
o
=
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Steckbrief zur Larmaktionsplanung:

Hot-Spots der Larm-Einwohnerbelastung Nr. 7, 11b
Nordostliche Zwickauer StralRe (B 173)

= B

WHTHITT . J_1 I
|

T

ARRL ik | : - | Ergebnis Hot-Spot-Analyse

ot K-

mit Larmkennziffer LKZ der
Larm-/Einwohnerbelastung:

LKZ = 21 fur Hot-Spot Nr. 7,

LKZ =7 fiir Hot-Spot Nr. 11b,

bei Auslosewert von Lnignt = 55 dB(A)

Nacht (22-6 Uhr)
LKZ
LGW=55

Inhalt:

Verortung im Stadtgebiet
Larmkarten
o Stand KFZ-Verkehr 2017 (Berechnung nach RLS-90)
o Stand KFZ-Verkehr 2023 (Berechnung nach RLS-19)
Bilddokumentation (fir 2 Teilbereiche)
Beurteilung Larmbelastung (fur 2 Teilbereiche)
Diskussion Larmminderungsmalfinahmen (fiir 2 Teilbereiche, Hot-Spot Nr. 7 mit Kosten-Nutzen-Analyse)
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\ 3

Verortung Nordéstliche Zwickauer Stra3e (B 173)
7 : .

7

Verortl]ng stdwestliche Zwickauer Str. im Stadtgebiet
Quelle: openstreetmap.de

Verortung Untersuchungsbereiche
Quelle: openstreetmap.de

Tag (6h-22h)
Fegel
dB(A)

>..-35 |8

>35-40

>40-45
>45-50
>50-55 (|
»55-60
>60-65
>65-70
>T70-75

N

Beurteilungszeitraum Tag (06.00 -22.00 Uhr)

Larmkarten (Stand:2017, Berechnung nach RLS-90

Macht (22h-6h)
Pegel
dB(A)

>. . —35 (i
>35-40
>40-45
>45-50
>50-55
>55-60
>60-65
>65-70
>TO-T5
>T5-80
>80-.. (B8

-
Bt

Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 -06.00 Uhr)

Ldrmkarten (Stand:2023, Berechnung nach RLS-19)

Beurteilungszeitraum Tag (06.00 -22.00 Uhr)

Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 -06.00 Uhr)
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