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1 Ziel der Arbeiten
11 Auftrag

Die GAF - Gesellschaft fur Akustik und Fahrzeugmefl3wesen mbH wurde durch die Stadtverwaltung
der Stadt Reichenbach im Vogtland beauftragt, im Sinne des § 47d-f Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchG) flr die schutzwirdigen Gebiete der Stadt Reichenbach im
Vogtland im Rahmen der Larmaktionsplanung fur die Quellengruppe Stral3enverkehr (Stral3en-
Verkehr mit einem Verkehrsaufkommen > 3 Mio. KFZ/a) weitergehende Untersuchungen zur
Larmbelastung durchzufuhren. Diese dienen als Argumentationshilfe zur FortfUhrung des
Verfahrens der Larmaktionsplanung.

1.2 Eingereichte Unterlagen

Zur Bearbeitung des Auftrages wurden die folgenden Unterlagen durch die Stadt Reichenbach
im Vogtland zur Verfugung gestellt bzw. durch GAF verwendet:

/1] Flachennutzungsplan der Stadt Reichenbach/V., Stand 2023;
/2] Ergebnisse der Larmkartierung, Stufe 4, der Stadt Reichenbach/V., Zentrale Larmkar-
tierung des Landes Sachsen, Stand 11/2023, digitale Daten ebenda.

Wahrend des Bearbeitungszeitraumes erfolgten mundliche Absprachen mit Vertretern der
Stadtverwaltung der Stadt Reichenbach im Vogtland zur Art und Weise der Datenerhebung, der
Modellierung und Berechnung und zur Form der Ergebnis-Dokumentation. Diese fanden bei der
Bearbeitung der Aufgabenstellung Bericksichtigung.
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2 Normen, Reglementierungen und Berechnungsvorschriften zur Grundlage der
Erstellung von Larmkarten und Larmaktionsplanen

Fur die Berechnungen und Beurteilungen der Larmsituationen wurden die folgenden
Reglementierungen und Vorschriften zu Grunde gelegt:

13/ Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschutterungen und ahnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz in
der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), das zuletzt durch
Artikel 3 des Gesetzes vom 18. Juli 2017 (BGBI. | S. 2771) geandert worden ist);

/4/ Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002
uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm;

15/ Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekampfung von
Umgebungslarm® vom 24. Juni 2005, BGBI. Teil | Nr. 38 vom 29. Juni 2005;

/6/ VierunddreiBigste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verordnung Uber die Larmkartierung — 34. BImSchV) vom 6.
Méarz 2006, BGBI. Teil | Nr. 12 vom 15. Marz 2006

/7/ DIN ISO 9613-2 (Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien), 1997;

/8/ DIN ISO 1996-2 (Beschreibung und Messung von Umgebungsgerauschen), 1987;

/9/ Europaische Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm (CNOSSOS) in der
Fassung vom 10.07.2018;

/10/ Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm
(BEB) in der Fassung vom 07.09.2021;

/11/ Die Larmkennziffer-Methode, Bénninghausen/Popp, Verlag Baubehdrde, 1988;

/12/ Hinweise fur die Larmaktionsplanung, Informationsbroschure fur Stadte und
Gemeinden, Freistaat Sachsen, Landesamt fur Umwelt, Landwirtschaft und Geologie,
September 2023;

/13/ Richtlinien fr den Verkehrslarmschutz an Bundesstrafien in der Baulast des Bundes -
VLarmSchR97 vom 02. Juni 1997, zuletzt geandert am 04. August 2006;

/14/ Richtlinien fur stralenrechtliche Malinahmen zum Schutz der Bevdlkerung -
Larmschutz-Richtlinien StV - vom 23. November 2007;

/15/ Schreiben des BMVBS vom 27.04.2010, Absenkung Larmsanierungsgrenzwerte;

/16/ RLS-19 ,Richtlinien fur den Larmschutz an Stral3en®, Ausgabe 2019;

/171 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) vom 12. Juni 1990, BGBI. |, S. 1036;
18/ 24. BImSchV (Verkehrswege-SchallschutzmalRnahmenverordnung) vom 04. Februar
1997;

/19/ LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung, dritte Aktualisierung, Stand: September 2022;
120/ Rechtlicher Rahmen und Foérdermdglichkeiten — Auftaktveranstaltung zur Larmaktions-
planung der Kommunen im Freistaat Sachsen am 05.04.2023, Jan Korner, Sachsisches
Staatsministerium fur Energie, Klimaschutz, Umwelt und Landwirtschaft.

Die gesamten Berechnungen und Beurteilungen der untersuchten Szenarien wurden mit dem
Programmsystem ,IMMI“ der Firma Wolfel Engineering GmbH & Co., Hochberg durchgefluhrt.
Dieses Programmsystem ermdoglicht Modellierungen bzw. Berechnungen gemalfd DIN 18005,
RLS-19, Schall 03, VDI 2571, VDI 2714, VDI 2720, CNOSSOS und BEB, DIN ISO 9613-2, sowie
Beurteilungen gemafl 1ISO 1996-2, 16., 18. BImSchV und 34. BImSchV, DIN 18005, TA Larm,
Richtlinie 2002/49/EG und landerspezifischer Reglementierungen.
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3 Ergebnisse der Berechnungen und Beurteilungen

3.1  Hot-Spot-Analyse

FUr die an die Stufen der Larmkartierung /2/ anschlieBenden Larmaktionsplanungen ist es
notwendig, einerseits die Gebiete zu ermitteln, in denen die sog. ,Ausléseschwellen fur die
Larmaktionsplanung® der Larmindizes Loen (65 dB(A)) und Lnignt (55 dB(A)) Uberschritten sind,
andererseits jedoch auch die Zahl der betroffenen Anwohner Bertcksichtigung findet. In diesem
Zusammenhang findet eine sog. ,Hot-Spot-Analyse” statt, die beide Kriterien berucksichtigt.
Angewandt wird das Verfahren nach Bénninghausen/Popp /11/. Die in Abb. 1 dargestellten Hot-
Spots der Larm-/Einwohnerbelastungen wurden weiter untersucht. Die angewendete
Larmkennziffer LKZ nach Bonninghausen/Popp wird nach folgender Gleichung berechnet:

LKZ = ) B (Lys — Low)

mit  E; i-te Einwohnerzahl
Lri i-ter Beurteilungspegel
Lew Grenzwert/Zielwert (hier: Ausloseschwellen Loen = 65 dB(A), Lnight = 55 dB(A))

~ e

- - —
Raster Nacht (22‘% Uhr) [ StraBen BUS, Rel. Hohe 4.00m(] 6.";’3;' "%; e 14 =
) ( # . ¥ I

PAE X e

Nacht (22-6 Uhr) [} L..;:g—-,«ft -
LKZ mit - g '{.fi:‘_\ 4,
LGW=55 '.

,

%.
. . I— o.& 1 ’ a_;. ;1

Abb. 1:  Hot-Spot-Analyse der Larm-/Einwohnerbelastung der Stadt Reichenbach im Vogtland
mit Larmkennziffer LKZ nach Bénninghausen/Popp (Belastung Gber Lnight-
Ausloseschwelle von 55 dB(A) — siehe auch Anlage 1)
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3.2 Priorisierung der Hot-Spots hinsichtlich der Untersuchungen zu Larmminderungs-
mafnahmen

Die nach 3.1 ermittelten Hot-Spots der Larm-/Einwohnerbelastung lassen sich hinsichtlich der
Hohe der Larmkennziffer LKZ (fur LGW Lnight = 55 dB(A)) priorisieren, wie in Tabelle 1 dargestellit.

Tabelle 1: Hot-Spots der Larm-/Einwohnerbelastung der Stadt Reichenbach im Vogtland,
Priorisierung nach Héhe der Larmkennziffer LKZ nach Bénninghausen/Popp

Nr. Schallquelle Kreuzung/Einmundung/Bereich LKZ, Max.- Wert
1 B 94 Dr.-Kiilz-Stral3e Dr.-Klilz-StralRe/Greizer Stralle 85
2 S 299 Braustralie Braustralie 34
3 B 94 Reichsstralie Reichsstralie/Lengenfelder Stralte 33
4a B 94 Rosa-Luxemburg-StralRe Altstadt/R.-Luxemburg-StralRe 31
4b B 173 Zwickauer Stralle Turmstralie/Sternsiedlung 31
5 B 173 Zwickauer Stralte StockmannstralRe 26
6 B 173 Friedensstralie Greizer Stral3e/Friedensstralie 22
7 B 173 Zwickauer Stralle Sternsiedlung 21
8 S 299 Netzschkauer Stralte Netzschkauer Stralle 19
10a | B 94 Greizer Stralte Greizer Stralte 17
10b | B 173 Zwickauer Stralte Kastanienstralle 17
11a | B 173 Zwickauer Stralte ParkstralRe 7
11b | B 173 Zwickauer Stralie Obere Lindenstralle 7

Nach der Priorisierung der Hot-Spots der Larm-/Einwohnerbelastung der Stadt Reichenbach im
Vogtland wurde eine Auswertung der in 2023 erstellten Larmkarten /2/ ,Hot-Spot-spezifisch®
vorgenommen. Dies geschah mittels des sog. ,Steckbriefverfahrens®, welches im folgenden
Abschnitt naher beschrieben ist.
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3.3 Auswertung der Larmkartierungen

Die Erstellung von ,Steckbriefen® fur die Hot-Spots der Larm-/Einwohnerbelastung der Stadt
Reichenbach im Vogtland umfasst die folgenden Aspekte:

e Verortung im Stadtgebiet

e Larmkarten
e Stand KFZ-Verkehr 2017 (Berechnung nach RLS-90)
e Stand KFZ-Verkehr 2023 (Berechnung nach RLS-19)

e Bilddokumentation (fur bestimmte Teilbereiche)

e Beurteilung Entwicklung Larmbelastung (fur bestimmte Teilbereiche)

e Diskussion Larmminderungsmalinahmen (fur bestimmte Teilbereiche, jeweils mit Kosten-
Nutzen-Analyse)

Die beschriebenen Aspekte werden beispielhaft anhand des Steckbriefes zum Hot-Spot Nr.: 3
der Larm-Einwohnerbelastung, Reichsstralle / Lengenfelder Stralle (B 94), naher erlautert.
Samtliche Steckbriefe sind in Anlage 2 dieses Berichtes enthalten.

Verortung Reichsstralle / R.-Luxemburg-Stralle (B 94)
= M B / 2
q"% ™3 9 i
L
= I'au ™ i
ol -.-5.-.-

Verortung ReichsstralRe / R.-Luxemburg-Stral3e im Verortung Untersuchungsbereich
Stadtgebiet Quelle: openstreetmap.de
Quelle: openstreetmap.de

Die Verortung im Stadtgebiet umfasst einerseits die Lage des Untersuchungsgebietes und
andererseits die von Uberschreitungen der Ausloseschwellen fur die Larmaktionsplanung
betroffenen Bereiche (Hot-Spots).

Die Bilddokumentation (nichste Seite) dient u.a. zur Uberpriifung des StraRenzustandes und
des Gebaudezustandes. Bei schlechtem Strallenzustand (Fahrbahnunstetigkeiten, z.B. infolge
von Fahrbahnalterungen oder schlecht eingepassten Gullydeckeln) sind Pegelliberhéhungen
bei Vorbeifahrten von Fahrzeugen zu verzeichnen, die nicht durch die Berechnungsergebnisse
wiedergegeben werden. Entsprechende Anmerkungen in den Steckbriefen erfolgen ggf. in
diesem Zusammenhang.
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Bilddokumentation, Hot-Spot Nr. 3 (ReichsstralRe / Lengenfelder Strafe)

ndrdliche Bebauung an der Lengenfelder Stralle sudliche Bebauung an der Reichsstralie

Ldrmkarten (Stand:2017, Berechnung nach RLS-90)
der Stralle / Reichsstralle

Tag (6h-22h)
Pegel B
dB(A)

>..—35
>35-40
»40-45
>45-50
»50-55
>55-60
>60-65
>65-T70
>70-75
>75-80

K&

Larmkarten (Stnd:023, Berechnung nach RLS-19)
Bereich Lengenfelder StralBe / Reichsstralle
AN 7 :

s

Tag (6h-22h)
Pegel
dB(A)

Nacht (22h-6h)
Pegel
dB(A)

Die Berechnung der Larmsituationen gemal8 RLS-90 bzw. nach RLS-19 /16/ und die
Darstellung in entsprechenden Larmkarten dient u.a. zur Argumentation der Einhaltung/Uber-
schreitung nationaler Richtwerte bzw. Ausloseschwellen der Larmsanierung /13/ - /15/. Sie
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dienen des Weiteren als Berechnungs- und Beurteilungsgrundlage flr entsprechende
Larmsanierungsprogramme (wie z.B. Einsatz von Larmschutzfenstern).

Beurteilung der Larmbelastung, Hot-Spot Nr. 3 — ReichsstralBe / Lengenfelder Stralle)
Allgemeine Angaben

Hoéhe Larmkennziffer LKZ, Prioritdtsentwicklung LKZ = von 42 (DEN) auf 33 (Night), Prioritat: von 1

der Liarmaktionsplanung im Stadtgebiet 2017/2023 | auf 3, Anderung LKZ geschuldet dem Berechnungs-

verfahren zur Einwohnerbelastung und der leichten

Erhéhung der Verkehrszahlen

Art der Bebauung: Im Stdwesten Mehfamilienhjauser mit Baullicken, 4-

geschossige Bebauung, im Nordosten 2 - 3-geschos-

sige Blockrandbebauung

Nutzung geméR FNP: Beidseitig MI (Mischgebiet)

Fahrbahnaufteilung: eine Richtungsfahrbahn stadteinwarts, ab

Heinsdorfer StralRe zwei Richtungsfahrbahnen

stadtauswarts (nach Blockbebauung auf eine Spur

mundend), zuséatzliche Abbiegespur an

lichtsignalgeregelter Kreuzung Heinsdorfer Stralle

Zulédssige Geschwindigkeit: 50 km/h tagsiber und nachts fir alle Fahrzeuge
Fahrbahnzustand: Gut, ohne erkennbare Unstetigkeiten
Verkehrsbelegung- und -entwicklung Reichsstrale: 8.874 Fahrzeuge/24h nach Verkehrs-

zahlungen 2016 mit Schwerlastanteilen von 6,8% /
9,6% tags/nachts;

9.512 Fahrzeuge/24h nach Verkehrszahlungen 2021
mit Schwerlastanteilen von 7,8% / 10,7% tags/nachts
Lengenfelder StraRe: 14.482 Fahrzeuge/24h nach
Verkehrszahlungen 2016 mit Schwerlastanteilen von
7,6% / 11,5% tagsuber / nachts;

15.496 Fahrzeuge/ 24h nach Verkehrszahlungen
2021 mit Schwerlastanteilen von 8,2% / 12,4%

tagsuber/nachts
Ruhender Verkehr: Bushaltestelle norddstlich der Fahrbahnen
Larmbelastung
Ergebnisse Kartierung 2017 (RLS-90): o Beurteilungspegel tagstber: 68-71 dB(A)

e Beurteilungspegel nachts: 62-65 dB(A)

e Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemal VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fur Mischgebiete von 3-6 dB im gesamten Bereich
(insbesondere nachts)

o Betroffene Bewohner: 22 (nordéstliche
Bebauung), 10 (stidwestliche Bebauung)

Ergebnisse Kartierung 2023 (RLS-19): e Beurteilungspegel tagsiiber: 69-70 dB(A)

o Beurteilungspegel nachts: 63-64 dB(A)

e Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemaf VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fir Mischgebiete von 4-5 dB im gesamten Bereich
(insbesondere nachts)

o Betroffene Bewohner: 109

Die Beurteilung der Larmbelastung enthalt neben den wesentlichen Parametern der
Emissionsquelle (Verkehrsstarke, Geschwindigkeit, etc.) die baunutzungsrechtliche Einstufung
der schutzwiurdigen Bebauungen, von der die Richtwerte bzw. Ausloseschwellen der
Larmsanierung gemaf /13 - /15/ abhangig sind. Des Weiteren werden die Quantifizierungen der
Larmbelastungen in den entsprechenden Beurteilungszeitraumen dargestellt sowie die Anzahl
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der betroffenen Anwohner, die von Uberschreitungen der Ausléseschwellen fiir die
Larmsanierung gemaf VLarmSchR97 /13/ - /15/ betroffen sind.

Ansatze fiir LirmminderungsmaBnahmen
1.1 | Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
fihrung von Tempo 30, Diskussion
1.2 | Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
e fihrung von Tempo 30, Diskussion
g 1.3 | Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar Diskussion
g 1.4 | Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des
o LKW-Verkehrs > 30%, Diskussion
g 1.5 | Férderung OPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
) l&rmtechnische Effekte
é 1.6 | Forderung FulRgangerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
5 l&rmtechnische Effekte
> 1.7 | Foérderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig notwendig,
Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
l&rmtechnische Effekte
2.1 | L&rmschutzwande/-walle Durch nahe liegende schutzwirdige Bebauung nicht
N moglich
_(cjJ 2.2 | Mallnahmen an Gebauden Durch Kommune / Eigentimer méglich, durch das
£ Landesamt fir Stralenbau und Verkehr, NL Plauen,
8 in 2014 Bedarf erhoben, Diskussion
A 2.3 | Stadtebauliche MaRnahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar Diskussion
3.1 | Fahrbahninstandsetzung Kein larmrelevantes Handlungserfordernis
< | 3.2 | Einbau larmmindernder Fahrbahnbelage | Effekte: Verbesserungen um bis 3 dB bei z.B. ACD
Q g LOA-Asphalten, jedoch keine Regelbauweise,
S £ Effektverringerung durch LSA und StralBensteigung,
3S Diskussion
o0 g 3.3 | Umgestaltung/Begriinung StraBenraum | GroRgriin an Einmiindungen, geringe larmtechnische
Effekte
o 4 Diskussion
&
o
=

Des Weiteren erfolgen Angaben zu Ansatzen fiir LarmminderungsmafBnahmen, die mit
Beteiligung der Offentlichkeit diskutiert werden sollten (Diskussionsansétze farblich markiert).
Diese Ansatze stellen Hot-Spot-spezifische Diskussionsgrundlagen dar. Nach Diskussion dieser
(prinzipiell moglichen) MalRnahmen erfolgte durch den Stadtrat der Stadt Reichenbach im
Vogtland die Beschlussfassung zur Art und Weise der WeiterfUhrung der Larmaktionsplanung.

SchlieB3lich erfolgten weitere Untersuchungen fur bestimmte Teilbereiche, wie Kosten-Nutzen-
Analysen bei favorisierten LarmminderungsmaBBnahmen (Darstellung umseitig).
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Kosten-Nutzen-Analyse bei favorisierten LirmminderungsmaBnahmen

LDEN-Bereiche  Anzahl i jheitskosten Betroffene/a
65-70 2 171
70-75 30 272
>75 0 363
Kosten durch Larmbelastung
Kostenreduk nach ung Zone 30:

juktion nach Realisierung Lirmoptimierter Asphalt
Quellen:
Betroffenenzahlen: Lirmkartierung 2022/2023
Gesundheitskosten Betroffene/fa: LAl AG Larmaktionsplanung 03/2017
Wohnflichen: Bundesamt fiir Bauwesen und Raumordnung, Bonn 2009
Immob.-Wertverlust: LAl AG Lirmaktionsplanung 03/2017:
Mietverlust: LAl AG Lirmaktionsplanung 03/2017
Mietpreise: Mietspiegel fiir die Stadt Reichenbach liegt nicht vor, Schitzung

Gesundheitskosten Gesamt/a
342
8160
0
8502

Wohnfldche

35 m2/Einwohner

70
1050

1120

Immobilien-Wertverlust
39375
787500
0
826875

1,5%/dB iiber 50 dB
Kaufpreis: 2.500 €/m2 (Schitzung)

Verbesserung nach Realisierung Zone 30: im Mittel: 3 dB (Schatzung)

2440

Mietverlust/a

680
13608|
0|
14288

0,9%,/dB und Monat liber 50 dB
Mietpreis: 6,00€/m2 (Schitzung)

Verbesserung durch Verminderung Wohnungs-Leerstand von gegenwartig 15% auf 5%

Verbesserung nach Realisierung Lirmoptimierter Asphalt im Mittel: 3 dB (Schatzung)
1

2440

Reduktian b bilien-Verlust um ktion Mietverlust fa um
126000 386,
672
Gesamt: 129498

Verbesserung durch Verminderung Wohnungs-Leerstand von gegenwartig 15% auf 5%

Verlust um ktion Mietverlust fa um
126000 386
672
Gesamt: 129498
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3.4 Ausblick zu méglichen Larmminderungsstrategien im Bereich der Hot-Spots

Grundsatzlich kommen als Larmminderungsmallinahmen die in folgender Tabelle 2
dargestellten in Betracht, die hinsichtlich Relevanz und Umsetzbarkeit bei den langfristigen
Strategien zum Schutz vor Umgebungslarm in der Stadt Reichenbach im Vogtland Beachtung

finden sollten.

Tabelle 2:

Voraussetzungen und Verantwortlichkeiten (Quelle: /12/)

Beispiele fir Larmminderungsmalinahmen an HauptverkehrsstralRen mit

mogliche MaBnahmen Wirkung Zustindigkeit ~ Voraussetzung Kosten
bauliche MaBnahmen
Austausch lauter Fahrbahnde-  Teils erhebliche Minderung der Baulasttriger a) Grundhafter StraBenausbau hoch
cken (Pflaster, Beton) gegen Gerduschbelastung moglich. bzw. Deckenerneuerung (gering
lirmarme Deckschichten (As- Geeignetes Instrument far stark bis mit-
phalt) befahrene innerortliche Hauptver- b) :’E gmﬁ;":ﬁr’l = tel falls
Finbau Isrmmindernder Deck- kehrsstra'Ben unter Be?chtung der e erunig nach VLArmSchR 97 Aus-
schichten auferorts und in- Verkehrszusammensetzung und bzw. anderen haushaltsrechtii.  2USCh
nerorts = S chen Regelungen. n‘.’as?;'
. Ggf. auch als Pilotprojekt mit
(aktiver Lirmschutz) HiouRcher tnid skikHichor B ansteht)
gleitung fir Beldge ohne Zulas-
sung als Regelbauweise
Errichtung von Lirmschulz- sehr hohe Lirmreduzierungen im  Baulastiriger Lirmvorsorge nach 16. BimSchV ~ hoch
winden und -willen (aktiver Nahbereich miglich (von der Lage (oder Kom- oder
Lirmschutz) des Immissionsortes abhiingig) munen als Lirmsanierung einer StraBe nach
Eigenleistung  VLArmSchR 97 bzw. anderen
in Abstimmung haushaltsrechtlichen Regelungen
mil Baulasttri-
ger)
Austausch nicht lirmgemin- Minderung storender Uberfahr- Baulasttriger VerschleiB der vorhandenen Kon-  mittel
derter oder defekter Fahrbahn-  gerdusche insbesondere im Nah- struktionen; Wohnbebauung im
ibergdnge an langen Briicken  bereich von Briickenbauwerken Nahbereich muss vorhanden sein
durch I:Irrngcmindertc Konst- moglich (Rechnerisch jedoch nicht u.a. Vorgaben (Einzelfallentschei-
ruktionen (aktiver Lirmschutz)  abbildbar) dung)
Erhaltung der Fahrbahn (Un- Vermeidung und Beseitigung von  Baulasttriger kleine bzw. groBflichige Fahr- mittel
terhalt, Instandsetzung, Emeu- Fahrbahnschidden reduziert Lirm- bahnschiden
erungq) emissionen zum Teil erheblich
(Rechnerisch jedoch nicht abbild-
bar)
(umseitige Fortsetzung der Tabelle 2)
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bauliche Umgestaltung von Entschiirfung von Tempospitzen Baulasttriiger/  keine Verlagerung der Lirmkon-  mittel

StraBe und StraBenraum (Fahr- sowie generelle Verlangsamung ggf. StraBen- flikte auf andere StraBen

bahneinengung, Parkregime, der Geschwindigkeit. VergroBerung  verkehrshe-

Querungshilfen, Radfahrstrei- der Abstinde zwischen Bebauung  horde

fen, Begriinung) und Fahrbahn. Anstatt baulicher
Eingriffe kann die Umgestaltung
z.T. auch mit Markierungen er-
folgen

Bau von UmgehungsstraBen sehr hohe Lirmminderungswir- Baulasttriiger StraBenplanung, Baurechtsver- sehr
kung in der Ortsdurchfahrt, neue fahren, Bereitstellung der Finanz-  hoch
Belastungen an anderer Stelle mittel
beachten und nach Maglichkeit
minimieren

Eindbau fvc;‘n flt.';itrrlsf)h;:lzI'tmslc.'m grehebliche lfnnmindlemng in stra-  a) Baulasttriiger a) Lirmvorsorge mittel

und ggf. Liftern, Ddmmung nseitig gelegenen Innenrdumen. 2 :

von Umfassungsbauteilen (pas-  AuBenbereiche und nicht zum b) g:,?las“m h]. um'?'mn?

siver Larmschutz) Wohnen dienende Riume (ohne Figentomer  Siche Zweite Zeile)

: . : Ansglc'uch auf Larmschutzfenster) (i.d.R. 25%)

- auch innovative, ankippbare  pjeihen jedoch verlirmt. Sollte o

Losungen nur dann in Erwligung gezogen

a) im Rahmen der Lirmvor- werden, wenn keine aktiven MaB-

sorge nahmen moglich oder angemessen
) ) sind => oft letzte Moglichkeit an

b) im Rahmen der Lirmsanie-  stark verlirmten HauplstraBen

rung (Rechnerisch nicht abbildbar)

Einbau larmarmer Gullydeckel ~ Punktuell hohe Wirksamkeit, da Baulasttrager Austausch defekter Gullydeckel gering
Reduktion listiger Gerduschspitzen oder bei StraBenneubau bis
vor Ort (Rechnerisch nicht nach- mittel
weisbar)

innovative Verfahren zur Lirm-  Ablenkung des Schallstrahls schrig  Baulastiriger Ortliche Situation (Abstinde, mittel

minderung wie beispielsweise nach oben durch den Diffraktor Gelidnde) miissen geeignet sein

Installation von Diffraktoren mit entsprechender Entlastung (Vorherige Abschiitzung des

am Fahrbahnrand (ebenerdig dahinterliegender Bebauung Entlastungspotenzials)

oder als Aufsatz auf Lirm-

schutzwinden)

mdgliche MaBnahmen Wirkung Zustindigkeit  Voraussetzung Kosten

StraBenverkehrsrechtliche MaB-

nahmen

Reduzierung der zuldssigen mittlere Lirmentlastungswirkung je  StraBenver- Zwingendes Erfordemis aufgrund  gering

Huichstgeschwindigkeit nach ortlicher Situation kehrsbehtrde  besonderer Umstinde gemiB

(auch zeitlich begrenzt mit (1-3 dB(A)). § 45 StVO [21] i.V. mit den

begleitenden Geschwindigkeits- FEs empfehlen sich begleitende Larmschutz-RL-5tV und Ermes-

kontrollen) durch Schilder oder  Kontrollen. Hinzu kommen positive sensentscheidung der StraBenver-

bauliche MaBnahmen Effekte bei Verkehrssicherheit und kehrshehorde
Luftqualitat. Entschirfung von Tem-
Sospilzen. Auswirkungen auf den
PNV sind zu beachten.

Verkehrsbeschrankungen (z.B. mittlere Lirmentlastungswirkung, StraBenver- Zwingendes Erfordernis aufgrund  gering

LKW-Nachtfahrverbote, Anlie-  Minderungen listiger Gerduschspit-  kehrsbehorde  besonderer Umstinde gemiis

gerverkehr) zen wihrend der Nacht. Es emp- § 45 StVO i.V. mit Lirmschutz-
fehlen sich begleitende Kontrollen. RL-StV und Ermessensentschei-

Negative Wirkungen auf Ausweich- dung der StraBenverkehrsbehirde
strecken beachten.

Planerische MaBnahmen

ldrmschutzgerechte Bauleitpla-  sehr hohe Lirmentlastungspotenzial, Gemeinde/ Festsetzungen im Bebauungsplan  gering

nung: da Konflikte bereits durch Vorbeu- planende dazu sind Entscheidun dian

Keine Wohngebiete in verlarmte  9ung vermicden werden Behorden entsprechend zu sensib'?igir:fen

Bereiche, Schutz von Ruhezo-

nen, Auflagen zum Lirmschutz

in Bebauungsplinen wenn

Larmimmissionen einwirken

(z.B. Vorgaben fir Schalldimm-

maBe), Planung verkehrsarmer

StraBen

(umseitige Fortsetzung der Tabelle 2)
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Eigenabschirmung: Schaffung bzw. Erhalt ruhiger, abge- Gemeinde/ Festselzungen im Bebauungsplan ggﬁng
?md(c SchlieBung von Bau- sclganmer Be;e:rche c{*lliahugﬂa:gende Bauherr «dabei ke dér Lisfoelihal- is hoch
Dl.‘kel'l. Einﬁch!u“g von Gebiu- Be. uung 2 auch Ho en)' mgﬂnnqua“tai mit einbeziehen

deriegeln, entspr. Anordnung Bei den Neubauten auf lirmgerechte

bei Neuplanungen, Erhalt irm- Grundrissgestaltung achten

abschirmender Bebauung

Vorgabe der Grundrissgestal- Schutz vor Lirmbelastungen der Gemeinde/ Festsetzungen im Bebauungsplan  gering
tung, Beschr:!’nkung von Au- Bewohner, wenn: Bauherr

Benwohnbereichen Wohn- und Schiafriume nur auf

lirmabgewandter Seite;
Terrassen, Balkone auf lirmabge-
wandten Seite oder Einhausung

Gliederung von Nutzungen Vermeidung/Reduzierung von Kon-  Gemeinde Ausweisung in Bauleitplinen gering
flikten, wenn Gewerbe- oder Misch-
gebiete angrenzend an vorhandene
Lirmquellen angeordnet werden.
Aufgliederung von Mischgebieten in

Bereiche fur gewerbliche Nutzungen

und Wohnbereiche
Ausweisung von Abstands- potenziell hohes Lirmentlastungspo- Gemeinde Ausweisung in Bauleitplinen gering
flachen, Flichen fir aktiven tenzial, jedoch langfristige Planung

LiarmschutzmaBnahmen (Lirm-  ndtig
schutzwinde oder -wiille)

Schaffung von Stadtgriin an rein akustisch sehr wenig wirksam, Gemeinde f. Ausweisungli in Bauleitplinen/ gering
geeigneten Stellen zwischen aber hohe subjektiv positive Wirkung riinordnungspldnen is mit-
Bebauung und StraBe bei den betroffenen Anwohnern tel

Sonstige MaBnahmen

Verstetigung des Verkehrsflus-  mittlere Lirmentlastungswirkung je  StraBenver- gering
ses (Ampelschaltungen ,Griine  nach ortlicher Situation (in Lirm- kehrsbehorde/ bis mit-
Welle*, Umbau von Knoten- berechnungen nicht darstellbar). Gemeinde/ tel
punkten, Kreisverkehre, Stra- Jedoch Reduktion von belistigenden  Baulasttriger
Benraumgestaltung) Liarmspitzen. Auch positive Effekte

fir Luftqualitat
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3.5 Larmaktionsplan

Im Zuge der Offentlichkeitsbeteiligung (Beginn mit 6ffentlicher Bekanntmachung am 31.07.2023,
danach fortlaufende Informationen mit Erlduterungen zur Vorgehensweise auf Webseite der Stadt
Reichenbach) gingen konkret zum Thema Larmaktionsplanung 7 Stellungnahmen von Bulrgern
per E-Mail oder Schreiben ein. Diese wurden, falls relevant, im Sinne der Larmaktionsplanung,
gepruft. Mit Stadtratsbeschluss vom 03.06.2024 wurde seitens der Stadt Reichenbach im
Vogtland die Aufstellung eines Larmaktionsplans ohne MaBnahmenplan beschlossen.

Auch ohne Mallinahmen sind die Ergebnisse und Vorschlage des Larmaktionsplans fur
Planungstrager abwagungsrelevant, weil die festgestellte Larmsituation zu bertcksichtigen ist.
Obwohl der Larmaktionsplan an sich keine eigenstandige Rechtsgrundlage fiur die
Malnahmenumsetzung darstellt, so kann er eine Bindungswirkung erzeugen, die die eigene
Ermessensausubung des zustandigen MalRnahmentragers einschranken kann /20/. Gleichzeitig
ist der Plan Voraussetzung fur Férderungen bei Larmschutzmal3nahmen.

Hinsichtlich der langfristig umzusetzenden Strategien zum Schutz vor Umgebungslarm wurde
seitens der Stadt Reichenbach im Vogtland folgendes avisiert:

o Verkehrsberuhigung/-entlastung der Hauptverkehrsstrallen in der Innenstadt z.B. durch
bauliche Anderungen (Platzumgestaltung) und verkehrsrechtliche Anordnungen (noch
groB3flachiger Tempo 20/30 oder Verkehrsberuhigter Bereich, Anderung Abbiegebeziehun-
gen, Umverteilung Verkehrsstrome);

e Férderung OPNV durch stetige Verbesserung der Attraktivitit des Busliniennetzes;

e Einwirken der Stadt zum Einsatz von larmmindernden Asphalten bei StrallenbaumalBnahmen
des LASuV (B- und S-Stral3en);

e Beachtung der L&rmminderung in der strategischen Verkehrsplanung und allg. Stadtplanung.

Hinsichtlich des Schutzes sog. ,,Ruhiger Gebiete* mit Festlegung und geplante MaRnahmen
zu deren Schutz wurde seitens der Stadt Reichenbach im Vogtland folgendes festgestellt:

Ziel: grundsétzlich vor weiterer Verlarmung durch Verkehrswege und gewerbliche Ansiedlungen
Zu schiitzen;

Kateqorie — Landschafts-/Naturrdume

An der Karlshbéhe, Jdgerhaus — Buchwald, Waldgrund Friesen

Kateqorie — innerstadtischer Erholungsraum

Stadtpark, An der Schénen Aussicht

Kateqorie - ruhige Achsen

Bachtal Friesenbach, Géltzschtal zwischen Freibad Mylau und Mihlwand

Die o.g. Feststellungen und Abwagungen wurden an das Landesamt fur Umwelt, Landwirtschaft
und Geologie des Freistaates Sachsen (LfULG) mittels Meldebogen fristgerecht eingereicht.
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4 Zusammenfassung

Die GAF - Gesellschaft fur Akustik und Fahrzeugmefl3wesen mbH wurde durch die Stadtverwaltung
der Stadt Reichenbach im Vogtland beauftragt, im Sinne des § 47d-f Bundes-Immissions-
schutzgesetz (BImSchG) fur die schutzwirdigen Gebiete der Stadt Reichenbach im Vogtland im
Rahmen der Larmaktionsplanung fur die Quellengruppe Strallenverkehr (Stral’en-Verkehr mit
einem Verkehrsaufkommen > 3 Mio. KFZ/a) weitergehende Untersuchungen zur Larmbelastung
durchzufuhren. Diese dienen als Argumentationshilfe zur FortfUhrung des Verfahrens der
Larmaktionsplanung.

Fur die an die Stufen der Larmkartierung /2/ anschlieBenden Larmaktionsplanungen war es
notwendig, einerseits die Gebiete zu ermitteln, in denen die sog. ,Ausloseschwellen fur die
Larmaktionsplanung® der Larmindizes Lpen (65 dB(A)) und Lnight (55 dB(A)) Uberschritten sind,
andererseits jedoch auch die Zahl der betroffenen Anwohner Berucksichtigung findet. In diesem
Zusammenhang fand eine sog. ,Hot-Spot-Analyse“ statt, die beide Kriterien berucksichtigt.
Angewandt wurde das Verfahren nach Bonninghausen/Popp /11/.

Nach der Priorisierung der Hot-Spots der Larm-/Einwohnerbelastung der Stadt Reichenbach im
Vogtland wurde eine Auswertung der in 2023 erstellten Larmkarten /2/ ,Hot-Spot-spezifisch®
vorgenommen. Dies geschah mittels des sog. ,Steckbriefverfahrens” mit folgenden Inhalten:
Verortung im Stadtgebiet, Bilddokumentation, Larmkarten (Stand 2018 - Berechnung nach RLS-
90 und Stand 2023 - Berechnung nach RLS-19 /16/), Beurteilung Larmbelastung,
Diskussionsansatze LarmminderungsmalRnahmen, Kosten-Nutzen-Analysen fir bestimmte
Larmminderungsmalinahmen an favorisierten Teilbereichen.

Die Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung eingegangenen Stellungnahmen und Hinweise von
Blrgern wurden geprift und wurden, sofern diese fur die Larmaktionsplanung relevant waren, in
die LAP integriert. Mit Stadtratsbeschluss vom 03.06.2024 wurde seitens der Stadt Reichenbach
im Vogtland die Aufstellung eines Larmaktionsplans ohne MaBnahmenplan beschlossen. Die
Grunde fur die Larmaktionsplanung ohne Malnahmenplan wurden dargestellt. Die o.g.
Feststellungen und Abwagungen wurden an das Landesamt fir Umwelt, Landwirtschaft und
Geologie des Freistaates Sachsen (LfULG) mittels Meldebogen fristgerecht eingereicht.

Dirk Grundke, Bearbeiter Zwickau im Mai 2024
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Kurzzeichenverzeichnis

Kurzzeichen  Einheit  Bedeutung

Abb. Abbildung

B Bundesstralie

BImSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz

BZR Beurteilungszeitraum

DTV Kfz/24h durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
DStrO dB Pegel-Zuschlag fur Fahrbahnoberflachen
FNP Flachen-Nutzungsplan

INSEK Integriertes Stadtentwicklungskonzept
LASuV Landesamt fur Straldenbau und Verkehr
LFULG Landesamt fur Umwelt, Landwirtschaft und Geologie
LKZ Larmkennziffer nach Bonninghausen/Popp
LOAxD Larmoptimierter Asphalt Disseldorf mit Kérnung x (auch AC D LOA)
LSA Licht-Signalanlage

Lbay dB(A) Day-Beurteilungspegel

LEvening dB(A) Evening-Beurteilungspegel

LNight dB(A) Night-Beurteilungspegel

Loen dB(A) Day-Evening-Night-Beurteilungspegel

M Kfz/h Verkehrsstarke

Mi Mischgebiet

NuGe Nutzungsgebiet (IMMI-Element)

OPA Offenporiger Asphalt

S Staatsstralle

v km/h Geschwindigkeit (zulassige)

WA Allgemeines Wohngebiet

OPNV Offentlicher Personennahverkehr

Anlagenverzeichnis

Anlage 1:  Ubersicht Hot-Spots der Larm-/Einwohnerbelastung
Anlage 2:  Steckbriefe zur Larmaktionsplanung
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Anlage 1:  Ubersicht Hot-Spots der Larm-/Einwohnerbelastung
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Larmaktionsplanung an HauptverkehrsstraBen, Stufe 4 der GroRen Kreisstadt Reichenbach im Vogtland
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Anlage 2: Steckbriefe zur Larmaktionsplanung

Steckbrief zur Larmaktionsplanung, Stufe 4: Stadt Reichenbach im Vogtland, Hot-Spots der
Larm-Einwohnerbelastung Nr. 1, 6 ,10a: Dr.-Kulz-Stralde / Greizer Stral’e (B 94)

Steckbrief zur Larmaktionsplanung, Stufe 4: Stadt Reichenbach im Vogtland, Hot-Spots der
Larm-Einwohnerbelastung Nr. 2 und 8: Mylau: Braustralde / Netzschkauer Strale (S 299)
Steckbrief zur Larmaktionsplanung, Stufe 4: Stadt Reichenbach im Vogtland, Hot-Spots der
Larm-Einwohnerbelastung Nr. 3 und 4a: Reichsstralle / R.-Luxemburg-Stral3e (B 94)
Steckbrief zur Larmaktionsplanung, Stufe 4: Stadt Reichenbach im Vogtland, Hot-Spots der
Larm-Einwohnerbelastung Nr. 4b, 5, 10b, 11a: Sudwestliche Zwickauer Stral’e (B 173)
Steckbrief zur Larmaktionsplanung, Stufe 4: Stadt Reichenbach im Vogtland, Hot-Spots der
Larm-Einwohnerbelastung Nr. 7, 11b: Norddstliche Zwickauer Stralde (B 173)

Steckbrief zur Larmaktionsplanung, Stufe 4: Stadt Reichenbach im Vogtland, Hot-Spots der
Larm-Einwohnerbelastung Nr. 9: Klinkhardtstral3e (B 94)
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