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1 Ziel der Arbeiten 
1.1 Auftrag 

 

Die GAF - Gesellschaft für Akustik und Fahrzeugmeßwesen mbH wurde durch die 
Stadtverwaltung der Stadt Reichenbach im Vogtland beauftragt, im Sinne des § 47d-f Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchG) für die schutzwürdigen Gebiete der Stadt Reichenbach im 
Vogtland im Rahmen der Lärmaktionsplanung für die Quellengruppe Straßenverkehr (Straßen-
Verkehr mit einem Verkehrsaufkommen > 3 Mio. KFZ/a) weitergehende Untersuchungen zur 
Lärmbelastung durchzuführen. Diese dienen als Argumentationshilfe zur Fortführung des 
Verfahrens der Lärmaktionsplanung. 
 

 

1.2 Eingereichte Unterlagen 
 
Zur Bearbeitung des Auftrages wurden die folgenden Unterlagen durch die Stadt 
Reichenbach im Vogtland zur Verfügung gestellt bzw. durch GAF verwendet: 
 
- /1/ Flächennutzungsplan der Stadt Reichenbach/V., Stand 2018; 
- /2/ Ergebnisse der Lärmkartierung, Stufe 3, der Stadt Reichenbach/V., Zentrale Lärmkar-

tierung des Landes Sachsen / Untersuchungsgebiet: Nordsachsen, Stand 11/2017, 
digitale Daten ebenda. 

 
Während des Bearbeitungszeitraumes erfolgten mündliche Absprachen mit Vertretern der 
Stadtverwaltung der Stadt Reichenbach im Vogtland zur Art und Weise der Datenerhebung, der 
Modellierung und Berechnung und zur Form der Ergebnis-Dokumentation. Diese fanden bei der 
Bearbeitung der Aufgabenstellung Berücksichtigung. 
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2 Normen, Reglementierungen und Berechnungsvorschri ften zur Grundlage der 
Erstellung von Lärmkarten und Lärmaktionsplänen 

 

Für die Berechnungen und Beurteilungen der Lärmsituationen wurden die folgenden 
Reglementierungen und Vorschriften zu Grunde gelegt: 
 
- /3/ Bundes- Immissionsschutzgesetz (BImSchG) vom 11. August 2010 (BGBl. I, S. 

3180); 
- /4/ Richtlinie 2002/49/EG des Europäischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni 

2002 über die Bewertung und Bekämpfung von Umgebungslärm; 
- /5/ Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie über die Bewertung und Bekämpfung von 

Umgebungslärm“ vom 24. Juni 2005, BGBl. Teil I Nr. 38 vom 29. Juni 2005; 
- /6/ Vierunddreißigste Verordnung zur Durchführung des Bundes-

Immissionsschutzgesetzes (Verordnung über die Lärmkartierung – 34. BImSchV) vom 
6. März 2006, BGBl. Teil I Nr. 12 vom 15. März 2006 

- /7/ DIN ISO 9613-2 (Dämpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien), 1997; 
- /8/ DIN ISO 1996-2 (Beschreibung und Messung von Umgebungsgeräuschen), 1987; 
- /9/ Vorläufige Berechnungsmethode für den Umgebungslärm an Straßen (VBUS) in 

der Fassung vom 15.05.2006; 
- /10/ Vorläufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch 

Umgebungslärm (VBEB) in der Fassung vom 20.04.2007; 
- /11/ Die Lärmkennziffer-Methode, Bönninghausen/Popp, Verlag Baubehörde, 1988; 
- /12/ Hinweise zur Lärmaktionsplanung, Informationsbroschüre für Städte und 

Gemeinden, Freistaat Sachsen, Landesamt für Umwelt und Geologie vom März 2013; 
- /13/ Richtlinien für den Verkehrslärmschutz an Bundesstraßen in der Baulast des 

Bundes - VLärmSchR97 vom 02. Juni 1997, zuletzt geändert am 04. August 2006; 
- /14/ Richtlinien für straßenrechtliche Maßnahmen zum Schutz der Bevölkerung - 

Lärmschutz-Richtlinien StV - vom 23. November 2007; 
- /15/ Schreiben des BMVBS vom 27.04.2010, Absenkung Lärmsanierungsgrenzwerte; 
- /16/ RLS-90 „Richtlinien für den Lärmschutz an Straßen“, April 1990; 
- /17/ 16. BImSchV (Verkehrslärmschutzverordnung) vom 12. Juni 1990, BGBl. I, S. 1036; 
- /18/ 24. BImSchV (Verkehrswege-Schallschutzmaßnahmeverordnung) vom 04. Februar 

1997; 
- /19/ LAI-Hinweise zur Lärmaktionsplanung, zweite Aktualisierung, Stand: März 2017; 
- /20/ Ausfüllhinweise Meldebogen zur Lärmaktionsplanung, Landesamt für Umwelt, 

Landwirtschaft und Geologie des Freistaates Sachsen, April 2018. 
 

Die gesamten Berechnungen und Beurteilungen der untersuchten Szenarien wurden mit 
dem Programmsystem „IMMI“ der Firma Wölfel Engineering GmbH & Co., Höchberg 
durchgeführt. Dieses Programmsystem ermöglicht Modellierungen bzw. Berechnungen 
gemäß DIN 18005, RLS-90, Schall 03, VDI 2571, VDI 2714, VDI 2720, VBUS und VBEB, 
DIN ISO 9613-2, sowie Beurteilungen gemäß ISO 1996-2, 16., 18. BImSchV und 34. 
BImSchV, DIN 18005, TA Lärm, Richtlinie 2002/49/EG und länderspezifischer 
Reglementierungen.  
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3 Ergebnisse der Berechnungen und Beurteilungen 

3.1 Hot-Spot-Analyse 
 
Für die an die Stufen der Lärmkartierung /2/ anschließenden Lärmaktionsplanungen ist es 
notwendig, einerseits die Gebiete zu ermitteln, in denen die sog. „Auslöseschwellen für die 
Lärmaktionsplanung“ der Lärmindizes LDEN (65 dB(A)) und LNight (55 dB(A)) überschritten 
sind, andererseits jedoch auch die Zahl der betroffenen Anwohner Berücksichtigung findet. In 
diesem Zusammenhang findet eine sog. „Hot-Spot-Analyse“ statt, die beide Kriterien 
berücksichtigt. Angewandt wird das Verfahren nach Bönninghausen/Popp /11/. Die in Abb. 1 
dargestellten Hot-Spots der Lärm-/Einwohnerbelastungen wurden weiter untersucht. Die 
angewendete Lärmkennziffer LKZ nach Bönninghausen/Popp wird nach folgender Gleichung 
berechnet: 
 

��� =	��� 	 ∙ (��,� − ���) 
 
mit  Ei i-te Einwohnerzahl 

Lr,i i-ter Beurteilungspegel 
LGW Grenzwert/Zielwert (hier: Auslöseschwellen LDEN = 65 dB(A), LNight = 55 dB(A)) 

 

 
 

Abb. 1:  Hot-Spot-Analyse der Lärm-/Einwohnerbelastung der Stadt Reichenbach im 
Vogtland mit Lärmkennziffer LKZ nach Bönninghausen/Popp (Belastung über 

LDEN-Auslöseschwelle von 65 dB(A) – siehe auch Anlage 1) 
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3.2 Priorisierung der Hot-Spots hinsichtlich der Un tersuchungen zu Lärmminde-
rungsmaßnahmen 

 
Die nach 3.1 ermittelten Hot-Spots der Lärm-/Einwohnerbelastung lassen sich hinsichtlich 
der Höhe der Lärmkennziffer LKZ priorisieren, wie in Tabelle 1 dargestellt. 
 
 
Tabelle 1:  Hot-Spots der Lärm-/Einwohnerbelastung der Stadt Reichenbach im Vogtland, 

Priorisierung nach Höhe der Lärmkennziffer LKZ nach Bönninghausen/Popp 
 

Nr. Schallquelle Kreuzung/Einmündung/Bereich LKZ, Max.- Wert 

1 B 94 Lengenfelder Straße Südlich Heinsdorfer Straße 41,9 
2 B 94 Dr.-Külz-Str. / Greizer Str. Kreuzung Dammsteinstraße 34,1 
3 S 299 Netzschkauer Straße Ernst-Schneller-Straße 20,5 
4 B 173 Zwickauer Straße Stockmannstraße 18,4 
5 B 94 Reichsstraße Reichsstraße , Wiesenstraße 15,4 
6 B 94 Klinkhardtstraße Klinkhardtstraße 13,3 
7 S 299 Braustraße Obermylauer Berg 8,7 
8 B 94 Rosa-Luxemburg-Straße Westlich Am Graben 7,4 
9 B 173 Zwickauer Straße Schreberstraße / Sternensiedlung 6,9 
10 B 173 Friedensstraße Zimmerstraße / Händelstraße 2,4 
11 B 173 Zwickauer Straße Ortsausgang / Alte Ziegelei 1,4 

 
Nach der Priorisierung der Hot-Spots der Lärm-/Einwohnerbelastung der Stadt Reichenbach 
im Vogtland wurde eine Auswertung der in 2017 erstellten Lärmkarten /2/ „Hot-Spot-
spezifisch“ vorgenommen. Dies geschah mittels des sog. „Steckbriefverfahrens“, welches im 
folgenden Abschnitt näher beschrieben ist. 
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3.3 Auswertung der Lärmkartierungen 
 
Die Erstellung von „Steckbriefen“ für die Hot-Spots der Lärm-/Einwohnerbelastung der Stadt 
Reichenbach im Vogtland umfasst die folgenden Aspekte: 
 

• Verortung im Stadtgebiet; 
• Bilddokumentation; 
• Lärmkarten, Stand 2018 (Berechnung nach RLS-90 /16/); 
• Beurteilung Lärmbelastung; 
• Diskussionsansätze Lärmminderungsmaßnahmen; 
• Weitere Untersuchungen nach Öffentlichkeitsbeteiligung (für ausgewählte Bereiche). 

Die beschriebenen Aspekte werden beispielhaft anhand des Steckbriefes zum Hot-Spot Nr.: 
9 der Lärm-Einwohnerbelastung, Zwickauer Str. / O.-Lilienthal-Str. (B 173), näher erläutert. 
Sämtliche Steckbriefe sind in Anlage 2 dieses Berichtes enthalten. 
 

Verortung Zwickauer Straße (B 173)  

Verortung Zwickauer Straße im Stadtgebiet 
Quelle: openstreetmap.de 

Verortung Untersuchungsbereich 
Quelle: openstreetmap.de 

 
Die Verortung  im Stadtgebiet umfasst einerseits die Lage des Untersuchungsgebietes und 
andererseits die von Überschreitungen der Auslöseschwellen für die Lärmaktionsplanung 
betroffenen Bereiche (Hot-Spots). 
 
Die Bilddokumentation  (nächste Seite) dient u.a. zur Überprüfung des Straßenzustandes 
und des Gebäudezustandes. Bei schlechtem Straßenzustand (Fahrbahnunstetigkeiten, z.B. 
infolge von Fahrbahnalterungen oder schlecht eingepassten Gullydeckeln) sind Pegelüber-
höhungen bei Vorbeifahrten von Fahrzeugen zu verzeichnen, die nicht durch die 
Berechnungsergebnisse wiedergegeben werden. Entsprechende Anmerkungen in den 
Steckbriefen erfolgen ggf. in diesem Zusammenhang. 
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Bilddokumentation  

 
beidseitige Bebauung aus Richtung Südwesten beidseitige Bebauung aus Richtung Nordosten 
 

Lärmkarten (Stand:2018, Berechnung nach RLS-90)  

 
Beurteilungszeitraum Tag (06.00 -22.00 Uhr) Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 -06.00 Uhr) 
 
Die Berechnung der Lärmsituationen gemäß RLS-90  /16/ und die Darstellung in 
entsprechenden Lärmkarten dient u.a. zur Argumentation der Einhaltung/Überschreitung 
nationaler Richtwerte bzw. Auslöseschwellen der Lärmsanierung /13/ - /15/. Sie dienen des 
Weiteren als Berechnungs- und Beurteilungsgrundlage für entsprechende Lärmsanierungs-
programme (wie z.B. Einsatz von Lärmschutzfenstern). 
 

Beurteilung der Lärmbelastung  
Allgemeine Angaben 

Art der Bebauung: Im Norden offene Bebauung, teilweise 
Blockbebauung, 2 – 5-geschossige Bebauung, 
Im Süden offene Bebauung, teilweise 
Blockbebauung, 2 – 4-geschossige Bebauung 

Nutzung gemäß FNP: Beidseitig MI (Mischgebiet) 
Fahrbahnaufteilung: Je eine Richtungsfahrbahn  
Zulässige Geschwindigkeit: 50 km/h tagsüber und nachts für alle Fahrzeuge 
Fahrbahnzustand: Gut, ohne erkennbare Unstetigkeiten 
Verkehrsbelegung 9.869 Fahrzeuge/24h nach Verkehrszählungen 2016 

mit Schwerlastanteilen von 4,8% / 6,1% tags/nachts 
Ruhender Verkehr: vereinzelt Stellflächen im Nebenbereich der 

Fahrbahnen,  
Lärmbelastung  

  



  
 
 
 
 
 

 
Bericht-Nr.:  2018_072 
Thema:  Lärmaktionsplanung Stadt Reichenbach im Vogtland 
Datei:   D:\Projekte_2018\Reichenbach_Lärmaktionsplanung\Bericht\Bericht.docx Seite 9 

  

 

Gesellschaft für Akustik und Fahrzeugmeßwesen mbH  

Ergebnisse Kartierung 2018 (RLS-90): • Beurteilungspegel tagsüber: 62-67 dB(A) 
• Beurteilungspegel nachts: 56-61 dB(A) 
• Überschreitung der Lärmsanierungsgrenzwerte 

gemäß VLärmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt) 
für Mischgebiete von 0-2 dB im gesamten Bereich 
(nur nachts) 

• Betroffene Bewohner: 10 (nördliche Bebauung), 
43 (südliche Bebauung) 

 
Die Beurteilung der Lärmbelastung  enthält neben den wesentlichen Parametern der 
Emissionsquelle (Verkehrsstärke, Geschwindigkeit, etc.) die baunutzungsrechtliche Einstu-
fung der schutzwürdigen Bebauungen, von der die Richtwerte bzw. Auslöseschwellen der 
Lärmsanierung abhängig sind. Des Weiteren werden die Quantifizierungen der Lärm-
belastungen in den entsprechenden Beurteilungszeiträumen dargestellt sowie die Anzahl der 
betroffenen Anwohner. Schließlich erfolgt eine Angabe zur Einhaltung/ Überschreitung 
nationaler Richtwerte bzw. Auslöseschwellen der Lärmsanierung gemäß /13/ - /15/. 
 

Ansätze für Lärmminderungsmaßnahmen 

V
er

ke
hr

sm
an

ag
em

en
t 

1.1 Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
führung von Tempo 30, Diskussion  

1.2 Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
führung von Tempo 30, Diskussion  

1.3 Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar Diskussion  
1.4 Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des 

LKW-Verkehrs > 30%, Diskussion  
1.5 Förderung ÖPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe 

lärmtechnische Effekte 
1.6 Förderung Fußgängerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe 

lärmtechnische Effekte 
1.7 Förderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig notwendig, 

Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe 
lärmtechnische Effekte 

 

S
ch

al
ls

ch
ut

z 

2.1 Lärmschutzwände/-wälle Durch nahe liegende schutzwürdige Bebauung nicht 
möglich 

2.2 Maßnahmen an Gebäuden Durch Kommune / Eigentümer möglich, durch das 
Landesamt für Straßenbau und Verkehr, NL Plauen, 
in 2014 Bedarf erhoben, Diskussion  

2.3 Städtebauliche Maßnahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar Diskussion  
 

B
au

lic
he

 
M

aß
na

hm
en

 3.1 Fahrbahninstandsetzung Kein lärmrelevantes Handlungserfordernis 
3.2 Einbau lärmmindernder Fahrbahnbeläge Effekte: Verbesserungen um bis 4 dB bei z.B. 

LOAxD-Asphalten, jedoch keine Regelbauweise, 
Diskussion  

3.3 Umgestaltung/Begrünung Straßenraum Großgrün an Einmündungen, geringe lärmtechnische 
Effekte 

 

W
ei

te
re

 4  Diskussion  
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Des Weiteren erfolgen Angaben zu Ansätzen für Lärmminderungsmaßnahmen , die mit 
Beteiligung der Öffentlichkeit diskutiert werden sollten (Diskussionsansätze farblich markiert). 
Diese Ansätze stellen Hot-Spot-spezifische Diskussionsgrundlagen dar. Nach Diskussion 
dieser (prinzipiell möglichen) Maßnahmen erfolgte durch den Stadtrat der Stadt Reichenbach 
im Vogtland die Beschlussfassung zur Art und Weise der Weiterführung der Lärmaktions-
planung. 
 

Weitere Untersuchungen nach Öffentlichkeitsbeteilig ung  
Bilddokumentation 

 
Bereich Zwickauer Straße 206 - 212  Straßenzustand 
 

Beurteilung der Lärmbelastung  
Allgemeine Angaben 

Art der Bebauung: Im Süden Doppelhäuser, stirnseitig zur Straße 
zeigend, 2 – 3-geschossige Bebauung 

Nutzung gemäß FNP: MI (Mischgebiet) 
Fahrbahnaufteilung: Je eine Richtungsfahrbahn  
Zulässige Geschwindigkeit: 50 km/h tagsüber und nachts für alle Fahrzeuge 
Fahrbahnzustand: geringe Unstetigkeiten durch Fahrbahnausbesserung 

(Rissfüllung – siehe Bilddokumentation), bei 
Überfahrten kaum wahrnehmbare Erhöhungen der 
Vorbeifahrtpegel der Fahrzeuge 

Verkehrsbelegung 9.869 Fahrzeuge/24h nach Verkehrszählungen 2016 
mit Schwerlastanteilen von 4,8% / 6,1% tags/nachts 

Ruhender Verkehr: keine Stellflächen im Nebenbereich der Fahrbahnen,  
Lärmbelastung  

Ergebnisse Kartierung 2018 (RLS-90): • Beurteilungspegel tagsüber: 62-63 dB(A) 
• Beurteilungspegel nachts: 55-56 dB(A) 
• Keine Überschreitung der Lärmsanierungsgrenz-

werte gemäß VLärmSchR97 (2010 um 3 dB 
abgesenkt) für Mischgebiete  

 
Ansätze für Lärmminderungsmaßnahmen  

Kein Handlungserfordernis im Rahmen der Lärmaktionsplanung (Auslöseschwellen für die Lärmaktions-
planung sind im untersuchten Bereich nicht überschritten, Lärmsanierungs-Auslösewerte gemäß 
VLärmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt) für Mischgebiete sind ebenfalls nicht überschritten) 
 
Schließlich erfolgten nach der Beteiligung der Öffentlichkeit weitere Untersuchungen  für 
bestimmte Teilbereiche (im vorliegenden Fall Klagen über Fahrbahnunstetigkeiten im Bereich 
Zwickauer Straße 206 – 212 und damit verbundenen Pegelüberhöhungen bei Vorbeifahrten 
von Fahrzeugen, insbesondere LKW). Die im Zuge der Öffentlichkeitsbeteiligung ange-
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sprochenen Bereiche wurden nochmals detailliert untersucht und ggfs. Ansätze für 
notwendige Lärmminderungsmaßnahmen diskutiert. 
 
 
 
3.4 Ausblick zu möglichen Lärmminderungsstrategien im Bereich der Hot-Spots 
 
Grundsätzlich kommen als Lärmminderungsmaßnahmen die in folgender Tabelle 2 darge-
stellten in Betracht, die hinsichtlich Relevanz und Umsetzbarkeit bei den langfristigen 
Strategien zum Schutz vor Umgebungslärm in der Stadt Reichenbach im Vogtland 
Beachtung finden sollten. 
 
 

Tabelle 2:  Beispiele für Lärmminderungsmaßnahmen an Hauptverkehrsstraßen mit 
Voraussetzungen und Verantwortlichkeiten (Quelle: /12/) 
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Tabelle 2 (Fortsetzung):  Beispiele für Lärmminderungsmaßnahmen an Hauptverkehrs-
straßen mit Voraussetzungen und Verantwortlichkeiten (Quelle: /12/) 
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3.5 Lärmaktionsplan 
 
Nach Auswertung der Öffentlichkeitsbeteiligung (öffentliche Auslegung der Steckbriefe mit 
Erläuterungen zur Vorgehensweise auf Webseite der Stadt Reichenbach im Vogtland mit 
Ankündigung einer öffentlichen Veranstaltung am 24.05.2018 im Amtsblatt am 20.04.2018) 
wurde seitens der Stadt Reichenbach im Vogtland festgestellt, dass 3 Stellungnahmen aus 
Bürgerbeteiligungen zur Lärmaktionsplanung erfolgten. Diesen wurde, falls relevant im Sinne 
der Lärmaktionsplanung, durch nochmalige detaillierte Untersuchungen nachgegangen 
(siehe Abschnitt 3.3, Steckbriefe, „Weitere Untersuchungen nach Öffentlichkeitsbeteiligung“). 
 
Mit Stadtratsbeschluss vom 02.07.2018 wurde seitens der Stadt Reichenbach im Vogtland 
die Aufstellung eines Lärmaktionsplans ohne Maßnahmeplan  beschlossen. 
 
Hinsichtlich der langfristig umzusetzenden Strategien  zum Schutz vor Umgebungslärm 
wurde seitens der Stadt Reichenbach im Vogtland folgendes avisiert: 
 

• Verkehrsberuhigung/-entlastung der Hauptverkehrsstraßen in der Innenstadt z.B. 
durch bauliche Änderungen (Platzumgestaltung) und verkehrsrechtliche Anordnungen 
(noch großflächiger Tempo 30 oder Verkehrsberuhigter Bereich, Änderung Abbiege-
beziehungen, Umverteilung Verkehrsströme) 

• Förderung ÖPNV durch stetige Verbesserung der Attraktivität des Busliniennetzes 
• Einwirken der Stadt zum Einsatz von Flüsterasphalt bei Straßenbaumaßnahmen des 

LASuV (B- und S-Straßen) 
• Beachtung der Lärmminderung in der strategischen Verkehrsplanung und allg. 

Stadtplanung 
• Stetige Geschwindigkeitsmessungen und –kontrollen als Basis für Lärmkartierung 

oder verkehrsordnende Maßnahmen 
• Bau Innenstadtring gemäß InSEK im Bereich des ehem. Güterbahnhofs 

 
Hinsichtlich des Schutzes sog. „Ruhiger Gebiete“ mit Festlegung und geplante Maßnah-
men zu deren Schutz wurde seitens der Stadt Reichenbach im Vogtland folgendes 
festgestellt: 
 
Ziel: grundsätzlich vor weiterer Verlärmung durch Verkehrswege und gewerbliche Ansied-
lungen zu schützen 
 
Kategorie – Landschaftsräume 
Karlshöhe,  An der Schönen Aussicht, Jägerhaus – Buchwald, Göltzschtal zwischen 
Mühlwand/ Freibad und an der Göltzschtalbrücke 
Kategorie – innerstädtische Freiräume 
Hauptfriedhof mit Stadtpark, Dathehain 
Kategorie - ruhige Achsen 
Bachtäler von Friesenbach und Oberreichenbacher Bach 
 
Die o.g. Feststellungen und Abwägungen wurden an das Landesamt für Umwelt, 
Landwirtschaft und Geologie des Freistaates Sachsen mittels vorgeschriebenen Meldebogen 
fristgerecht gemeldet. 
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4 Zusammenfassung 
 
Die GAF - Gesellschaft für Akustik und Fahrzeugmeßwesen mbH wurde durch die 
Stadtverwaltung der Stadt Reichenbach im Vogtland beauftragt, im Sinne des § 47d-f Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchG) für die schutzwürdigen Gebiete der Stadt Reichenbach im 
Vogtland im Rahmen der Lärmaktionsplanung für die Quellengruppe Straßenverkehr (Straßen-
Verkehr mit einem Verkehrsaufkommen > 3 Mio. KFZ/a) weitergehende Untersuchungen zur 
Lärmbelastung durchzuführen. Diese dienen als Argumentationshilfe zur Fortführung des 
Verfahrens der Lärmaktionsplanung. 
 
Für die an die Stufen der Lärmkartierung /2/ anschließenden Lärmaktionsplanungen war es 
notwendig, einerseits die Gebiete zu ermitteln, in denen die sog. „Auslöseschwellen für die 
Lärmaktionsplanung“ der Lärmindizes LDEN (65 dB(A)) und LNight (55 dB(A)) überschritten 
sind, andererseits jedoch auch die Zahl der betroffenen Anwohner Berücksichtigung findet. In 
diesem Zusammenhang fand eine sog. „Hot-Spot-Analyse“ statt, die beide Kriterien 
berücksichtigt. Angewandt  wurde das Verfahren nach Bönninghausen/Popp /11/.   
 
Nach der Priorisierung der Hot-Spots der Lärm-/Einwohnerbelastung der Stadt Reichenbach 
im Vogtland wurde eine Auswertung der in 2017 erstellten Lärmkarten /2/ „Hot-Spot-
spezifisch“ vorgenommen. Dies geschah mittels des sog. „Steckbriefverfahrens“ mit 
folgenden Inhalten: Verortung im Stadtgebiet, Bilddokumentation, Lärmkarten (Stand 2018 - 
Berechnung nach RLS-90 /16/), Beurteilung Lärmbelastung, Diskussionsansätze Lärm-
minderungsmaßnahmen, Weitere Untersuchungen nach Öffentlichkeitsbeteiligung. 

Nach Auswertung der Öffentlichkeitsbeteiligung (öffentliche Auslegung der Steckbriefe mit 
Erläuterungen zur Vorgehensweise auf Webseite der Stadt Reichenbach im Vogtland mit 
Ankündigung einer öffentlichen Veranstaltung am 24.05.2018 im Amtsblatt am 20.04.2018) 
wurde seitens der Stadt Reichenbach im Vogtland festgestellt, dass 3 Stellungnahmen aus 
Bürgerbeteiligungen zur Lärmaktionsplanung erfolgten. Diesen wurde, falls relevant im Sinne 
der Lärmaktionsplanung, durch nochmalige detaillierte Untersuchungen nachgegangen 
(siehe Abschnitt 3.3, Steckbriefe, „Weitere Untersuchungen nach Öffentlichkeitsbeteiligung“). 

 
Mit Stadtratsbeschluss vom 02.07.2018 wurde seitens der Stadt Reichenbach im Vogtland 
die Aufstellung eines Lärmaktionsplans ohne Maßnahmeplan  beschlossen. 
 
Die Gründe für die Lärmaktionsplanung ohne Maßnahmenplan wurden dargestellt. Die o.g. 
Feststellungen und Abwägungen wurden an das Landesamt für Umwelt, Landwirtschaft und 
Geologie des Freistaates Sachsen mittels vorgeschriebenem Meldebogen fristgerecht 
gemeldet. 
 
 
 
 
 
 
Dirk Grundke, Bearbeiter Zwickau im August 2018 
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Kurzzeichenverzeichnis 

 

Kurzzeichen Einheit Bedeutung 
 
Abb.  Abbildung 
B  Bundesstraße 
BImSchG  Bundes-Immissionsschutzgesetz 
BZR  Beurteilungszeitraum 
DTV Kfz/24h durchschnittliche tägliche Verkehrsstärke 
DStrO dB Pegel-Zuschlag für Fahrbahnoberflächen 
FNP Flächen-Nutzungsplan 
InSEK  Integriertes Stadtentwicklungskonzept 
LASuV  Landesamt für Straßenbau und Verkehr  
LKZ  Lärmkennziffer nach Bönninghausen/Popp 
LOAxD Lärmoptimierter Asphalt Düsseldorf mit Körnung x 
LSA Licht-Signalanlage 
LDay  dB(A) Day-Beurteilungspegel 
LEvening  dB(A) Evening-Beurteilungspegel 
LNight  dB(A) Night-Beurteilungspegel 
LDEN dB(A) Day-Evening-Night-Beurteilungspegel 
Lm,E dB(A) Emissionspegel gemäß VBUS 
M Kfz/h Verkehrsstärke 
MI Mischgebiet 
NuGe  Nutzungsgebiet (IMMI-Element) 
OPA Offenporiger Asphalt 
p % Anteil Schwerlastverkehr (>2,8 t gemäß VBUS)  
p % Anteil Schwerlastverkehr (>3,5 t gemäß RLS-90)  
S  Staatsstraße 
STRb  Straßenelement gemäß VBUS (IMMI-Element)  
STRb  Straßenelement gemäß RLS-90 (IMMI-Element)  
v km/h Geschwindigkeit (zulässige) 
WA Allgemeines Wohngebiet 
ÖPNV Öffentlicher Personennahverkehr 
 
 
 
 
 
 
 
Anlagenverzeichnis 

 
Anlage 1: Übersicht Hot-Spots der Lärm-/Einwohnerbelastung 
Anlage 2: Steckbriefe zur Lärmaktionsplanung 
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Anlage 1: Übersicht Hot-Spots der Lärm-/Einwohnerbelastung 
  



 

Übersichtskarte Hot-Spots der Lärmaktionsplanung, Stufe 3 der Stadt Reichenbach im Vogtland 
Quelle: openstreetmap.de 
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Anlage 2: Steckbriefe zur Lärmaktionsplanung  
 

• Steckbrief zur Lärmaktionsplanung, Stufe 3: Stadt Reichenbach im Vogtland, Hot-
Spot Nr.: 1, Lengenfelder Straße (B94) 

• Steckbrief zur Lärmaktionsplanung, Stufe 3: Stadt Reichenbach im Vogtland, Hot-
Spot Nr.: 2, Dr.-Külz-Straße / Greizer Straße (B 94)  

• Steckbrief zur Lärmaktionsplanung, Stufe 3: Stadt Reichenbach im Vogtland, Hot-
Spot Nr.: 3, Mylau, Netzschkauer Straße (S 299)  

• Steckbrief zur Lärmaktionsplanung, Stufe 3: Stadt Reichenbach im Vogtland, Hot-
Spot Nr.: 4, Zwickauer Str. / Stockmannstraße (B 173) 

• Steckbrief zur Lärmaktionsplanung, Stufe 3: Stadt Reichenbach im Vogtland, Hot-
Spot Nr.: 5, Reichsstraße (B 94) 

• Steckbrief zur Lärmaktionsplanung, Stufe 3: Stadt Reichenbach im Vogtland, Hot-
Spot Nr.: 6, Klinckhardtstraße (B 94) 

• Steckbrief zur Lärmaktionsplanung, Stufe 3: Stadt Reichenbach im Vogtland, Hot-
Spot Nr.: 7, Mylau, Braustraße (S 299) 

• Steckbrief zur Lärmaktionsplanung, Stufe 3: Stadt Reichenbach im Vogtland, Hot-
Spot Nr.: 8, Rosa-Luxemburg-Straße (B 94) 

• Steckbrief zur Lärmaktionsplanung, Stufe 3: Stadt Reichenbach im Vogtland, Hot-
Spot Nr.: 9, Zwickauer Str. / O.-Lilienthal-Str. (B 173) 

• Steckbrief zur Lärmaktionsplanung, Stufe 3: Stadt Reichenbach im Vogtland, Hot-
Spot Nr.: 10, Friedensstraße (B 173) 

• Steckbrief zur Lärmaktionsplanung, Stufe 3: Stadt Reichenbach im Vogtland, Hot-
Spot Nr.: 11, Zwickauer Straße (B 173) / Ortsausgang 
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Steckbrief zur Lärmaktionsplanung: 

 

Hot-Spot 1 der Lärm-Einwohnerbelastung 

Lengenfelder Straße (B  94) 

 

 

 

mit Lärmkennziffer LKZ der 
Lärm-/Einwohnerbelastung 
(LKZ = 41,9) bei Auslösewert  
von LDEN = 65 dB(A) (rote Linie), 
schutzwürdige Bebauung blau 

 

 

Inhalt: 

• Verortung im Stadtgebiet 
• Bilddokumentation 
• Lärmkarten 

o Stand 2017 (Berechnung nach RLS-90) 
• Beurteilung Lärmbelastung 
• Diskussion Lärmminderungsmaßnahmen  

  

Ergebnis Hot -Spot -Analyse  
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Verortung Lengenfelder Straße (B 94)  

 
Verortung Lengenfelder Straße im Stadtgebiet 
Quelle: openstreetmap.de 

Verortung Untersuchungsbereich 
Quelle: openstreetmap.de 

 
Bilddokumentation  

nördliche Bebauung aus Richtung Westen nördliche Bebauung aus Richtung Osten 
 

Lärmkarten (Stand:2017, Berechnung nach RLS-90)  

 

 

 

 
Beurteilungszeitraum Tag (06.00 -22.00 Uhr) Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 -06.00 Uhr) 
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Beurteilung der Lärmbelastung  

Allgemeine Angaben 
Art der Bebauung: geschlossener Blockrand im Nordosten mit 

zusätzlichen Einzelhäusern, 2 – 3-geschossige 
Bebauung 

Nutzung gemäß FNP: Beidseitig MI (Mischgebiet) 
Fahrbahnaufteilung: Nördlich eine, südlich zwei Richtungsfahrbahnen, 

lichtsignalgeregelte Kreuzung Übergang 
Lengenfelder Straße / Reichsstraße 

Zulässige Geschwindigkeit: 50 km/h tagsüber und nachts für alle Fahrzeuge 
Fahrbahnzustand: Gut, ohne erkennbare Unstetigkeiten 
Verkehrsbelegung 14.482 Fahrzeuge/24h nach Verkehrszählungen 

2016 mit Schwerlastanteilen von 7,6% / 11,5% 
tagsüber / nachts 

Ruhender Verkehr: Keine Stellflächen im Nebenbereich der Fahrbahnen 
Lärmbelastung  

Ergebnisse Kartierung 2017 (RLS-90): • Beurteilungspegel tagsüber: 68-72 dB(A) 
• Beurteilungspegel nachts: 62-66 dB(A) 
• Überschreitung der Lärmsanierungsgrenzwerte 

gemäß VLärmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt) 
für Mischgebiete von 3-7 dB im gesamten Bereich 
(insbesondere nachts) 

• Betroffene Bewohner: 35 (nordöstliche 
Bebauung), 2 (südwestliche Bebauung) 

 
Ansätze für Lärmminderungsmaßnahmen 

V
er

ke
hr

sm
an

ag
em

en
t 

1.1 Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
führung von Tempo 30, Diskussion  

1.2 Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
führung von Tempo 30, Diskussion  

1.3 Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar Diskussion  
1.4 Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des 

LKW-Verkehrs > 30%, Diskussion  
1.5 Förderung ÖPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe 

lärmtechnische Effekte 
1.6 Förderung Fußgängerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe 

lärmtechnische Effekte 
1.7 Förderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig notwendig, 

Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe 
lärmtechnische Effekte 

 

S
ch

al
l-s

ch
ut

z 

2.1 Lärmschutzwände/-wälle Durch nahe liegende schutzwürdige Bebauung nicht 
möglich 

2.2 Maßnahmen an Gebäuden Durch Kommune / Eigentümer möglich, durch das 
Landesamt für Straßenbau und Verkehr, NL Plauen, 
in 2014 Bedarf erhoben, Diskussion  

2.3 Städtebauliche Maßnahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar Diskussion  
 

B
au

lic
he

 
M

aß
na

hm
en

 

3.1 Fahrbahninstandsetzung Kein lärmrelevantes Handlungserfordernis 
3.2 Einbau lärmmindernder Fahrbahnbeläge Effekte: Verbesserungen um bis 4 dB bei z.B. 

LOAxD-Asphalten, jedoch keine Regelbauweise, 
Effektverringerung durch LSA und Straßensteigung, 
Diskussion  

3.3 Umgestaltung/Begrünung Straßenraum Großgrün an Einmündungen, geringe lärmtechnische 
Effekte 

 

W
ei

te
re

 4  Diskussion  
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Steckbrief zur Lärmaktionsplanung: 

 

Hot-Spot 2 der Lärm-Einwohnerbelastung 

Dr.-Külz-Straße / Greizer Straße (B  94) 

 

 

 

mit Lärmkennziffer LKZ der 
Lärm-/Einwohnerbelastung 
(LKZ = 34,1) bei Auslösewert  
von LDEN = 65 dB(A) (rote Linie), 
schutzwürdige Bebauung blau 

 

 

Inhalt: 

• Verortung im Stadtgebiet 
• Bilddokumentation 
• Lärmkarten 

o Stand 2017 (Berechnung nach RLS-90) 
• Beurteilung Lärmbelastung 
• Diskussion Lärmminderungsmaßnahmen  

  

Ergebnis Hot -Spot -Analyse  
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Verortung Dr.-Külz-Straße / Greizer Straße (B 94)  

  
Verortung D.-Külz-Str. / Greizer Str. im Stadtgebiet 
Quelle: openstreetmap.de 

Verortung Untersuchungsbereich 
Quelle: openstreetmap.de 

 
Bilddokumentation  

 
südwestliche Bebauung aus Richtung Nordwesten nordöstliche Bebauung aus Richtung Nordwesten 
 

Lärmkarten (Stand:2017, Berechnung nach RLS-90)  

 
Beurteilungszeitraum Tag (06.00 -22.00 Uhr) Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 -06.00 Uhr) 
 
Anmerkung:  Die im Norden des Untersuchungsbereiches gelegene Eisenbahnlinie Leipzig-Hof wurde durch 
das Eisenbahn-Bundesamt im Jahre 2017 wegen gesunkener Zugzahlen nicht kartiert, entsprechende 
Kumulationen des Eisenbahnlärms und des Straßenverkehrslärms können somit nicht ausgewiesen werden. 
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Beurteilung der Lärmbelastung  

Allgemeine Angaben 
Art der Bebauung: Im Nordosten geschlossener Blockrand an der 

Greizer Straße, 3 – 4-geschossige Bebauung, 
Im Südwesten geschlossener Blockrand an der Dr.-
Külz-Straße, 3 – 4-geschossige Bebauung, 

Nutzung gemäß FNP: Beidseitig MI (Mischgebiet) 
Fahrbahnaufteilung: Je eine Richtungsfahrbahn mit zusätzlicher 

Abbiegespur, lichtsignalgeregelte Kreuzung 
Übergang Greizer Straße / Dr.-Külz-Straße 

Zulässige Geschwindigkeit: 50 km/h tagsüber und nachts für alle Fahrzeuge 
Fahrbahnzustand: Gut, ohne erkennbare Unstetigkeiten 
Verkehrsbelegung 6.511 Fahrzeuge/24h nach Verkehrszählungen 2016 

mit Schwerlastanteilen von 7,3% / 10,8% tags/nachts 
Ruhender Verkehr: Keine Stellflächen im Nebenbereich der Fahrbahnen 

Lärmbelastung  
Ergebnisse Kartierung 2017 (RLS-90): • Beurteilungspegel tagsüber: 68-70 dB(A) 

• Beurteilungspegel nachts: 62-64 dB(A) 
• Überschreitung der Lärmsanierungsgrenzwerte 

gemäß VLärmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt) 
für Mischgebiete von 3-5 dB im gesamten Bereich 
(insbesondere nachts) 

• Betroffene Bewohner: 14 (Bebauung Greizer 
Straße), 47 (Bebauung Dr.-Külz-Straße) 

 
Ansätze für Lärmminderungsmaßnahmen 

V
er

ke
hr

sm
an

ag
em

en
t 

1.1 Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
führung von Tempo 30, Diskussion  

1.2 Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
führung von Tempo 30, Diskussion  

1.3 Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar Diskussion  
1.4 Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des 

LKW-Verkehrs > 30%, Diskussion  
1.5 Förderung ÖPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe 

lärmtechnische Effekte 
1.6 Förderung Fußgängerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe 

lärmtechnische Effekte 
1.7 Förderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig notwendig, 

Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe 
lärmtechnische Effekte 

 

S
ch
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z 

2.1 Lärmschutzwände/-wälle Durch nahe liegende schutzwürdige Bebauung nicht 
möglich 

2.2 Maßnahmen an Gebäuden Durch Kommune / Eigentümer möglich, durch das 
Landesamt für Straßenbau und Verkehr, NL Plauen, 
in 2014 Bedarf erhoben, Diskussion  

2.3 Städtebauliche Maßnahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar Diskussion  
 

B
au

lic
he

 
M

aß
na

hm
en

 

3.1 Fahrbahninstandsetzung Kein lärmrelevantes Handlungserfordernis 
3.2 Einbau lärmmindernder Fahrbahnbeläge Effekte: Verbesserungen um bis 4 dB bei z.B. 

LOAxD-Asphalten, jedoch keine Regelbauweise, 
Effektverringerung durch LSA und Straßensteigung, 
Diskussion  

3.3 Umgestaltung/Begrünung Straßenraum Großgrün an Einmündungen, geringe lärmtechnische 
Effekte 

 

W
ei

te
re

 4  Diskussion  
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Steckbrief zur Lärmaktionsplanung: 

 

Hot-Spot 3 der Lärm-Einwohnerbelastung 

Mylau, Netzschkauer Straße (S 299) 

 

 

 

mit Lärmkennziffer LKZ der 
Lärm-/Einwohnerbelastung 
(LKZ = 20,5) bei Auslösewert  
von LDEN = 65 dB(A) (rote Linie), 
schutzwürdige Bebauung blau 

 

 

Inhalt: 

• Verortung im Stadtgebiet 
• Bilddokumentation 
• Lärmkarten 

o Stand 2017 (Berechnung nach RLS-90) 
• Beurteilung Lärmbelastung 
• Diskussion Lärmminderungsmaßnahmen  

  

Ergebnis Hot -Spot -Analyse  
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Verortung Mylau, Netzschkauer Straße (S 299)  

  
Verortung Netzschkauer Straße im Stadtgebiet 
Quelle: openstreetmap.de 

Verortung Untersuchungsbereich 
Quelle: openstreetmap.de 

 
Bilddokumentation  

 
südliche Bebauung aus Richtung Osten nördliche Bebauung aus Richtung Westen 
 

Lärmkarten (Stand:2017, Berechnung nach RLS-90)  

 

 
Beurteilungszeitraum Tag (06.00 -22.00 Uhr) Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 -06.00 Uhr) 
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Beurteilung der Lärmbelastung  

Allgemeine Angaben 
Art der Bebauung: Beidseitig geschlossener Blockrand mit Baulücke auf 

der Nordseite, 2 – 3-geschossige Bebauung 
Nutzung gemäß FNP: Beidseitig MI (Mischgebiet) 
Fahrbahnaufteilung: Je eine Richtungsfahrbahn 
Zulässige Geschwindigkeit: 50 km/h tagsüber und nachts für alle Fahrzeuge 
Fahrbahnzustand: Gut, ohne erkennbare Unstetigkeiten 
Verkehrsbelegung 8.210 Fahrzeuge/24h nach Verkehrszählungen 2016 

mit Schwerlastanteilen von 5,9% / 7,6% tags/nachts 
Ruhender Verkehr: Keine Stellflächen im Nebenbereich der Fahrbahnen 

Lärmbelastung  
Ergebnisse Kartierung 2017 (RLS-90): • Beurteilungspegel tagsüber: 68-69 dB(A) 

• Beurteilungspegel nachts: 59-60 dB(A) 
• Überschreitung der Lärmsanierungsgrenzwerte 

gemäß VLärmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt) 
für Mischgebiete von 0-1 dB im gesamten Bereich 
(nur nachts) 

• Betroffene Bewohner: 23 (nördliche Bebauung), 
17 (südliche Bebauung) 

 
Ansätze für Lärmminderungsmaßnahmen 

V
er
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1.1 Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
führung von Tempo 30, Diskussion  

1.2 Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
führung von Tempo 30, Diskussion  

1.3 Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar Diskussion  
1.4 Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des 

LKW-Verkehrs > 30%, Diskussion  
1.5 Förderung ÖPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe 

lärmtechnische Effekte 
1.6 Förderung Fußgängerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe 

lärmtechnische Effekte 
1.7 Förderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig notwendig, 

Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe 
lärmtechnische Effekte 

 

S
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2.1 Lärmschutzwände/-wälle Durch nahe liegende schutzwürdige Bebauung nicht 
möglich 

2.2 Maßnahmen an Gebäuden Durch Kommune / Eigentümer möglich, durch das 
Landesamt für Straßenbau und Verkehr, NL Plauen, 
soll in 2018 Bedarf erhoben werden, Diskussion  

2.3 Städtebauliche Maßnahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar Diskussion  
 

B
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 3.1 Fahrbahninstandsetzung Kein lärmrelevantes Handlungserfordernis 
3.2 Einbau lärmmindernder Fahrbahnbeläge Effekte: Verbesserungen um bis 4 dB bei z.B. 

LOAxD-Asphalten, jedoch keine Regelbauweise, 
Diskussion  

3.3 Umgestaltung/Begrünung Straßenraum Großgrün an Einmündungen, geringe lärmtechnische 
Effekte 

 

W
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 4  Diskussion  
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Steckbrief zur Lärmaktionsplanung: 

 

Hot-Spot 4 der Lärm-Einwohnerbelastung 

Zwickauer Str. / Stockmannstraße (B 173) 

 

 

 

mit Lärmkennziffer LKZ der 
Lärm-/Einwohnerbelastung 
(LKZ = 18,4) bei Auslösewert  
von LDEN = 65 dB(A) (rote Linie), 
schutzwürdige Bebauung blau 

 

 

Inhalt: 

• Verortung im Stadtgebiet 
• Bilddokumentation 
• Lärmkarten 

o Stand 2017 (Berechnung nach RLS-90) 
• Beurteilung Lärmbelastung 
• Diskussion Lärmminderungsmaßnahmen  

  

Ergebnis Hot -Spot -Analyse  
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Verortung Zwickauer Straße / Stockmannstraße (B 173 ) 

  
Verortung Zwickauer / Stockmannstr. im Stadtgebiet 
Quelle: openstreetmap.de 

Verortung Untersuchungsbereich 
Quelle: openstreetmap.de 

 
Bilddokumentation  

  
nördliche Bebauung aus Richtung Westen nördliche Bebauung aus Richtung Osten 
 

Lärmkarten (Stand:2017, Berechnung nach RLS-90)  

 

Beurteilungszeitraum Tag (06.00 -22.00 Uhr) Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 -06.00 Uhr) 
 
Anmerkung:  Die im Süden des Untersuchungsbereiches gelegene Eisenbahnlinie Leipzig-Hof wurde durch 
das Eisenbahn-Bundesamt im Jahre 2017 wegen gesunkener Zugzahlen nicht kartiert, entsprechende 
Kumulationen des Eisenbahnlärms und des Straßenverkehrslärms können somit nicht ausgewiesen werden. 
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Beurteilung der Lärmbelastung  

Allgemeine Angaben 
Art der Bebauung: Im Norden geschlossener Blockrand, zurückgesetzte 

3 – 4-geschossige Bebauung, 
Im Süden geschlossener Blockrand 3 – 4-
geschossige Bebauung, 

Nutzung gemäß FNP: Beidseitig MI (Mischgebiet) 
Fahrbahnaufteilung: Je eine Richtungsfahrbahn mit zusätzlicher 

Abbiegespur, lichtsignalgeregelte Kreuzung 
Einmündung Stockmannstraße 

Zulässige Geschwindigkeit: 50 km/h tagsüber und nachts für alle Fahrzeuge 
Fahrbahnzustand: Gut, ohne erkennbare Unstetigkeiten 
Verkehrsbelegung 9.869 Fahrzeuge/24h nach Verkehrszählungen 2016 

mit Schwerlastanteilen von 4,8% / 6,1% tags/nachts 
Ruhender Verkehr: Keine Stellflächen im Nebenbereich der Fahrbahnen 

Lärmbelastung  
Ergebnisse Kartierung 2017 (RLS-90): • Beurteilungspegel tagsüber: 66-71 dB(A) 

• Beurteilungspegel nachts: 60-64 dB(A) 
• Überschreitung der Lärmsanierungsgrenzwerte 

gemäß VLärmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt) 
für Mischgebiete von 0-5 dB im gesamten Bereich 
(insbesondere nachts, südöstliche Bebauung) 

• Betroffene Bewohner: 108 (nördliche Bebauung), 
44 (südliche Bebauung) 

 
Ansätze für Lärmminderungsmaßnahmen 
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1.1 Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
führung von Tempo 30, Diskussion  

1.2 Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
führung von Tempo 30, Diskussion  

1.3 Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar Diskussion  
1.4 Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des 

LKW-Verkehrs > 30%, Diskussion  
1.5 Förderung ÖPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe 

lärmtechnische Effekte 
1.6 Förderung Fußgängerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe 

lärmtechnische Effekte 
1.7 Förderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig notwendig, 

Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe 
lärmtechnische Effekte 
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2.1 Lärmschutzwände/-wälle Durch nahe liegende schutzwürdige Bebauung nicht 
möglich 

2.2 Maßnahmen an Gebäuden Durch Kommune / Eigentümer möglich, durch das 
Landesamt für Straßenbau und Verkehr, NL Plauen, 
in 2014 Bedarf erhoben, Diskussion  

2.3 Städtebauliche Maßnahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar Diskussion  
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3.1 Fahrbahninstandsetzung Kein lärmrelevantes Handlungserfordernis 
3.2 Einbau lärmmindernder Fahrbahnbeläge Effekte: Verbesserungen um bis 4 dB bei z.B. 

LOAxD-Asphalten, jedoch keine Regelbauweise, 
Effektverringerung durch LSA und Straßensteigung, 
Diskussion  

3.3 Umgestaltung/Begrünung Straßenraum Großgrün an Einmündungen, geringe lärmtechnische 
Effekte 
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 4  Diskussion  

 



 
Lärmaktionsplanung Stadt Reichenbach/Vogtl., Steckbrief Reichsstraße                                 Seite 1 

Steckbrief zur Lärmaktionsplanung: 

 

Hot-Spot 5 der Lärm-Einwohnerbelastung 

Reichsstraße (B  94) 

 

 

 

mit Lärmkennziffer LKZ der 
Lärm-/Einwohnerbelastung 
(LKZ = 15,4) bei Auslösewert  
von LDEN = 65 dB(A) (rote Linie), 
schutzwürdige Bebauung blau 

 

 

Inhalt: 

• Verortung im Stadtgebiet 
• Bilddokumentation 
• Lärmkarten 

o Stand 2017 (Berechnung nach RLS-90) 
• Beurteilung Lärmbelastung 
• Diskussion Lärmminderungsmaßnahmen  

  

Ergebnis Hot -Spot -Analyse  
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Verortung Reichsstraße (B 94)  

 
Verortung Reichsstraße im Stadtgebiet 
Quelle: openstreetmap.de 

Verortung Untersuchungsbereich 
Quelle: openstreetmap.de 

 
Bilddokumentation  

 
nördliche Bebauung aus Richtung Südosten südliche Bebauung aus Richtung Nordwesten 
 

Lärmkarten (Stand:2017, Berechnung nach RLS-90)  

  

Beurteilungszeitraum Tag (06.00 -22.00 Uhr) Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 -06.00 Uhr) 
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Beurteilung der Lärmbelastung  

Allgemeine Angaben 
Art der Bebauung: Im Südwesten geschlossener Blockrand, 4-geschos-

sige Bebauung, 
Im Nordosten Einzelhaus, 3-geschossige Bebauung, 

Nutzung gemäß FNP: Beidseitig MI (Mischgebiet) 
Fahrbahnaufteilung: Je eine Richtungsfahrbahn 
Zulässige Geschwindigkeit: 50 km/h tagsüber und nachts für alle Fahrzeuge 
Fahrbahnzustand: Gut, ohne erkennbare Unstetigkeiten 
Verkehrsbelegung 8.874 Fahrzeuge/24h nach Verkehrszählungen 2016 

mit Schwerlastanteilen von 6,8% / 9,6% tags/nachts 
Ruhender Verkehr: Bushaltestelle nordöstlich der Fahrbahnen 

Lärmbelastung  
Ergebnisse Kartierung 2017 (RLS-90): • Beurteilungspegel tagsüber: 68-69 dB(A) 

• Beurteilungspegel nachts: 62-63 dB(A) 
• Überschreitung der Lärmsanierungsgrenzwerte 

gemäß VLärmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt) 
für Mischgebiete von 3-4 dB im gesamten Bereich 
(nur nachts) 

• Betroffene Bewohner: 5 (nordöstliche Bebauung), 
10 (südwestliche Bebauung) 

 
Ansätze für Lärmminderungsmaßnahmen 
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1.1 Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
führung von Tempo 30, Diskussion  

1.2 Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
führung von Tempo 30, Diskussion  

1.3 Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar Diskussion  
1.4 Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des 

LKW-Verkehrs > 30%, Diskussion  
1.5 Förderung ÖPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe 

lärmtechnische Effekte 
1.6 Förderung Fußgängerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe 

lärmtechnische Effekte 
1.7 Förderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig notwendig, 

Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe 
lärmtechnische Effekte 

 

S
ch

al
l-s

ch
ut

z 

2.1 Lärmschutzwände/-wälle Durch nahe liegende schutzwürdige Bebauung nicht 
möglich 

2.2 Maßnahmen an Gebäuden Durch Kommune / Eigentümer möglich, durch das 
Landesamt für Straßenbau und Verkehr, NL Plauen, 
in 2014 Bedarf erhoben, Diskussion  

2.3 Städtebauliche Maßnahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar Diskussion  
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 3.1 Fahrbahninstandsetzung Kein lärmrelevantes Handlungserfordernis 
3.2 Einbau lärmmindernder Fahrbahnbeläge Effekte: Verbesserungen um bis 4 dB bei z.B. 

LOAxD-Asphalten, jedoch keine Regelbauweise, 
Diskussion  

3.3 Umgestaltung/Begrünung Straßenraum Großgrün an Einmündungen, geringe lärmtechnische 
Effekte 

 

W
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 4  Diskussion  
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Steckbrief zur Lärmaktionsplanung: 

 

Hot-Spot 6 der Lärm-Einwohnerbelastung 

Klinckhardtstraße (B 94) 

 

 

 

mit Lärmkennziffer LKZ der 
Lärm-/Einwohnerbelastung 
(LKZ = 13,3) bei Auslösewert  
von LDEN = 65 dB(A) (rote Linie), 
schutzwürdige Bebauung blau 

 

 

Inhalt: 

• Verortung im Stadtgebiet 
• Bilddokumentation 
• Lärmkarten 

o Stand 2017 (Berechnung nach RLS-90) 
• Beurteilung Lärmbelastung 
• Diskussion Lärmminderungsmaßnahmen  

  

Ergebnis Hot -Spot -Analyse  
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Verortung Klinkhardtstraße (B 94)  

  
Verortung Klinkhardtstraße im Stadtgebiet 
Quelle: openstreetmap.de 

Verortung Untersuchungsbereich 
Quelle: openstreetmap.de 

 
Bilddokumentation  

  
östliche Bebauung aus Richtung Norden östliche Bebauung aus Richtung Süden 
 

Lärmkarten (Stand:2017, Berechnung nach RLS-90)  

 

 

Beurteilungszeitraum Tag (06.00 -22.00 Uhr) Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 -06.00 Uhr) 
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Beurteilung der Lärmbelastung  

Allgemeine Angaben 
Art der Bebauung: Einzelhaus östlich der Klinkhardtstraße, 4-geschos-

sige Bebauung, 
Nutzung gemäß FNP: MI (Mischgebiet) 
Fahrbahnaufteilung: westlich eine Richtungsfahrbahn, südlich zwei 

Richtungsfahrbahnen 
Zulässige Geschwindigkeit: 50 km/h tagsüber und nachts für alle Fahrzeuge 
Fahrbahnzustand: Gut, ohne erkennbare Unstetigkeiten 
Verkehrsbelegung 6.511 Fahrzeuge/24h nach Verkehrszählungen 2016 

mit Schwerlastanteilen von 7,3% / 10,8% tags/nachts 
Ruhender Verkehr: Keine Stellflächen im Nebenbereich der Fahrbahnen 

Lärmbelastung  
Ergebnisse Kartierung 2017 (RLS-90): • Beurteilungspegel tagsüber: 66-67 dB(A) 

• Beurteilungspegel nachts: 60-61 dB(A) 
• Überschreitung der Lärmsanierungsgrenzwerte 

gemäß VLärmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt) 
für Mischgebiete von 0-2 dB im gesamten Bereich 
(nur nachts) 

• Betroffene Bewohner: 22 
 

Ansätze für Lärmminderungsmaßnahmen 
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1.1 Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
führung von Tempo 30, Diskussion  

1.2 Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
führung von Tempo 30, Diskussion  

1.3 Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar Diskussion  
1.4 Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des 

LKW-Verkehrs > 30%, Diskussion  
1.5 Förderung ÖPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe 

lärmtechnische Effekte 
1.6 Förderung Fußgängerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe 

lärmtechnische Effekte 
1.7 Förderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig notwendig, 

Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe 
lärmtechnische Effekte 
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2.1 Lärmschutzwände/-wälle Durch nahe liegende schutzwürdige Bebauung nicht 
möglich 

2.2 Maßnahmen an Gebäuden Durch Kommune / Eigentümer möglich, durch das 
Landesamt für Straßenbau und Verkehr, NL Plauen, 
in 2014 Bedarf erhoben, Diskussion  

2.3 Städtebauliche Maßnahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar Diskussion  
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3.1 Fahrbahninstandsetzung Kein lärmrelevantes Handlungserfordernis 
3.2 Einbau lärmmindernder Fahrbahnbeläge Effekte: Verbesserungen um bis 4 dB bei z.B. 

LOAxD-Asphalten, jedoch keine Regelbauweise, 
Effektverringerung durch Straßensteigung, 
Diskussion  

3.3 Umgestaltung/Begrünung Straßenraum Großgrün an Einmündungen, geringe lärmtechnische 
Effekte 
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 4  Diskussion  
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Steckbrief zur Lärmaktionsplanung: 

 

Hot-Spot 7 der Lärm-Einwohnerbelastung 

Mylau, Braustraße (S 299) 

 

 

 

mit Lärmkennziffer LKZ der 
Lärm-/Einwohnerbelastung 
(LKZ = 8,7) bei Auslösewert  
von LDEN = 65 dB(A) (rote Linie), 
schutzwürdige Bebauung blau 
 

 

Inhalt: 

• Verortung im Stadtgebiet 
• Bilddokumentation 
• Lärmkarten 

o Stand 2017 (Berechnung nach RLS-90) 
• Beurteilung Lärmbelastung 
• Diskussion Lärmminderungsmaßnahmen  

  

Ergebnis Hot -Spot -Analyse  
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Verortung Braustraße (S 299)  

  
Verortung Braustraße im Stadtgebiet 
Quelle: openstreetmap.de 

Verortung Untersuchungsbereich 
Quelle: openstreetmap.de 

 
Bilddokumentation  

 
südliche Bebauung aus Richtung Nordwesten südliche Bebauung aus Richtung Osten 
 

Lärmkarten (Stand:2017, Berechnung nach RLS-90)  

 

 

 
Beurteilungszeitraum Tag (06.00 -22.00 Uhr) Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 -06.00 Uhr) 
 
  



 
Lärmaktionsplanung Stadt Reichenbach/Vogtl., Steckbrief Braustraße                Seite 3 

Beurteilung der Lärmbelastung  

Allgemeine Angaben 
Art der Bebauung: Im Süden geschlossener Blockrand, 2 – 3-geschos-

sige Bebauung, 
Nutzung gemäß FNP: MI (Mischgebiet) 
Fahrbahnaufteilung: Je eine Richtungsfahrbahn mit zusätzlicher 

Abbiegespur, lichtsignalgeregelte Kreuzung 
Einmündung Obermylauer Berg 

Zulässige Geschwindigkeit: 50 km/h tagsüber und nachts für alle Fahrzeuge 
Fahrbahnzustand: Gut, ohne erkennbare Unstetigkeiten 
Verkehrsbelegung 8.210 Fahrzeuge/24h nach Verkehrszählungen 2016 

mit Schwerlastanteilen von 5,9% / 7,6% tags/nachts 
Ruhender Verkehr: Parkbuchten im südlichen Nebenbereich der 

Fahrbahnen 
Lärmbelastung  

Ergebnisse Kartierung 2017 (RLS-90): • Beurteilungspegel tagsüber: 69-70 dB(A) 
• Beurteilungspegel nachts: 60-62 dB(A) 
• Überschreitung der Lärmsanierungsgrenzwerte 

gemäß VLärmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt) 
für Mischgebiete von 0-3 dB im gesamten Bereich 
(insbesondere nachts) 

• Betroffene Bewohner: 37  
 

Ansätze für Lärmminderungsmaßnahmen 
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1.1 Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
führung von Tempo 30, Diskussion  

1.2 Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
führung von Tempo 30, Diskussion  

1.3 Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar Diskussion  
1.4 Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des 

LKW-Verkehrs > 30%, Diskussion  
1.5 Förderung ÖPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe 

lärmtechnische Effekte 
1.6 Förderung Fußgängerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe 

lärmtechnische Effekte 
1.7 Förderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig notwendig, 

Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe 
lärmtechnische Effekte 
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2.1 Lärmschutzwände/-wälle Durch nahe liegende schutzwürdige Bebauung nicht 
möglich 

2.2 Maßnahmen an Gebäuden Durch Kommune / Eigentümer möglich, durch das 
Landesamt für Straßenbau und Verkehr, NL Plauen, 
soll in 2018 Bedarf erhoben werden, Diskussion  

2.3 Städtebauliche Maßnahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar Diskussion  
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 3.1 Fahrbahninstandsetzung Kein lärmrelevantes Handlungserfordernis 
3.2 Einbau lärmmindernder Fahrbahnbeläge Effekte: Verbesserungen um bis 4 dB bei z.B. 

LOAxD-Asphalten, jedoch keine Regelbauweise, 
Effektverringerung durch LSA, Diskussion  

3.3 Umgestaltung/Begrünung Straßenraum Großgrün an Einmündungen, geringe lärmtechnische 
Effekte 
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 4  Diskussion  
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Steckbrief zur Lärmaktionsplanung: 

 

Hot-Spot 8 der Lärm-Einwohnerbelastung 

Rosa-Luxemburg-Straße (B 94) 

 

 

 

mit Lärmkennziffer LKZ der 
Lärm-/Einwohnerbelastung 
(LKZ = 7,4) bei Auslösewert  
von LDEN = 65 dB(A) (rote Linie), 
schutzwürdige Bebauung blau 
 

 

Inhalt: 

• Verortung im Stadtgebiet 
• Bilddokumentation 
• Lärmkarten 

o Stand 2017 (Berechnung nach RLS-90) 
• Beurteilung Lärmbelastung 
• Diskussion Lärmminderungsmaßnahmen  

  

Ergebnis Hot -Spot -Analyse  
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Verortung Rosa-Luxemburg-Straße (B94)  

 
Verortung Rosa-Luxemburg-Straße im Stadtgebiet 
Quelle: openstreetmap.de 

Verortung Untersuchungsbereich 
Quelle: openstreetmap.de 

 
Bilddokumentation  

  
nördliche Bebauung aus Richtung Westen nördliche Bebauung aus Richtung Osten 
 

Lärmkarten (Stand:2017, Berechnung nach RLS-90)  

 

Beurteilungszeitraum Tag (06.00 -22.00 Uhr) Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 -06.00 Uhr) 
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Beurteilung der Lärmbelastung  

Allgemeine Angaben 
Art der Bebauung: Im Norden geschlossener Blockrand mit Baulücke, 

2 – 4-geschossige Bebauung 
Nutzung gemäß FNP: Beidseitig MI (Mischgebiet) 
Fahrbahnaufteilung: Je eine Richtungsfahrbahn mit zusätzlicher 

Abbiegespur, lichtsignalgeregelte Kreuzung 
Einmündung Am Graben 

Zulässige Geschwindigkeit: 50 km/h tagsüber und nachts für alle Fahrzeuge 
Fahrbahnzustand: Gut, ohne erkennbare Unstetigkeiten 
Verkehrsbelegung 8.874 Fahrzeuge/24h nach Verkehrszählungen 2016 

mit Schwerlastanteilen von 6,8% / 9,6% tags/nachts 
Ruhender Verkehr: Keine Stellflächen im Nebenbereich der Fahrbahnen, 

Bushaltestelle südlich der Fahrbahn 
Lärmbelastung  

Ergebnisse Kartierung 2017 (RLS-90): • Beurteilungspegel tagsüber: 68-70 dB(A) 
• Beurteilungspegel nachts: 62-64 dB(A) 
• Überschreitung der Lärmsanierungsgrenzwerte 

gemäß VLärmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt) 
für Mischgebiete von 3-5 dB im gesamten Bereich 
(insbesondere nachts) 

• Betroffene Bewohner: 18  
 

Ansätze für Lärmminderungsmaßnahmen 

V
er

ke
hr
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1.1 Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
führung von Tempo 30, Diskussion  

1.2 Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
führung von Tempo 30, Diskussion  

1.3 Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar Diskussion  
1.4 Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des 

LKW-Verkehrs > 30%, Diskussion  
1.5 Förderung ÖPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe 

lärmtechnische Effekte 
1.6 Förderung Fußgängerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe 

lärmtechnische Effekte 
1.7 Förderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig notwendig, 

Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe 
lärmtechnische Effekte 

 

S
ch

al
l-s

ch
ut

z 

2.1 Lärmschutzwände/-wälle Durch nahe liegende schutzwürdige Bebauung nicht 
möglich 

2.2 Maßnahmen an Gebäuden Durch Kommune / Eigentümer möglich, durch das 
Landesamt für Straßenbau und Verkehr, NL Plauen, 
in 2014 Bedarf erhoben, Diskussion  

2.3 Städtebauliche Maßnahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar Diskussion  
 

B
au

lic
he

 
M

aß
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 3.1 Fahrbahninstandsetzung Kein lärmrelevantes Handlungserfordernis 
3.2 Einbau lärmmindernder Fahrbahnbeläge Effekte: Verbesserungen um bis 4 dB bei z.B. 

LOAxD-Asphalten, jedoch keine Regelbauweise, 
Effektverringerung durch LSA, Diskussion  

3.3 Umgestaltung/Begrünung Straßenraum Großgrün an Einmündungen, geringe lärmtechnische 
Effekte 

 

W
ei

te
re

 4  Diskussion  
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Steckbrief zur Lärmaktionsplanung: 

 

Hot-Spot 9 der Lärm-Einwohnerbelastung 

Zwickauer Str. / O.-Lilienthal-Str. (B 173) 

 

 

 

mit Lärmkennziffer LKZ der 
Lärm-/Einwohnerbelastung 
(LKZ = 6,9) bei Auslösewert  
von LDEN = 65 dB(A) (rote Linie), 
schutzwürdige Bebauung blau 
 

 

Inhalt: 

• Verortung im Stadtgebiet 
• Bilddokumentation 
• Lärmkarten 

o Stand 2017 (Berechnung nach RLS-90) 
• Beurteilung Lärmbelastung 
• Diskussion Lärmminderungsmaßnahmen  
• Weitere Untersuchungen nach Öffentlichkeitsbeteiligung 

  

Ergebnis Hot -Spot -Analyse  
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Verortung Zwickauer Straße (B 173)  

Verortung Zwickauer Straße im Stadtgebiet 
Quelle: openstreetmap.de 

Verortung Untersuchungsbereich 
Quelle: openstreetmap.de 

 
Bilddokumentation  

 
beidseitige Bebauung aus Richtung Südwesten beidseitige Bebauung aus Richtung Nordosten 
 

Lärmkarten (Stand:2017, Berechnung nach RLS-90)  

 
Beurteilungszeitraum Tag (06.00 -22.00 Uhr) Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 -06.00 Uhr) 
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Beurteilung der Lärmbelastung  

Allgemeine Angaben 
Art der Bebauung: Im Norden offene Bebauung, teilweise 

Blockbebauung, 2 – 5-geschossige Bebauung, 
Im Süden offene Bebauung, teilweise 
Blockbebauung, 2 – 4-geschossige Bebauung 

Nutzung gemäß FNP: Beidseitig MI (Mischgebiet) 
Fahrbahnaufteilung: Je eine Richtungsfahrbahn  
Zulässige Geschwindigkeit: 50 km/h tagsüber und nachts für alle Fahrzeuge 
Fahrbahnzustand: Gut, ohne erkennbare Unstetigkeiten 
Verkehrsbelegung 9.869 Fahrzeuge/24h nach Verkehrszählungen 2016 

mit Schwerlastanteilen von 4,8% / 6,1% tags/nachts 
Ruhender Verkehr: vereinzelt Stellflächen im Nebenbereich der 

Fahrbahnen,  
Lärmbelastung  

Ergebnisse Kartierung 2017 (RLS-90): • Beurteilungspegel tagsüber: 62-67 dB(A) 
• Beurteilungspegel nachts: 56-61 dB(A) 
• Überschreitung der Lärmsanierungsgrenzwerte 

gemäß VLärmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt) 
für Mischgebiete von 0-2 dB im gesamten Bereich 
(nur nachts) 

• Betroffene Bewohner: 10 (nördliche Bebauung), 
43 (südliche Bebauung) 

 
 

Ansätze für Lärmminderungsmaßnahmen 

V
er

ke
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1.1 Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
führung von Tempo 30, Diskussion  

1.2 Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
führung von Tempo 30, Diskussion  

1.3 Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar Diskussion  
1.4 Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des 

LKW-Verkehrs > 30%, Diskussion  
1.5 Förderung ÖPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe 

lärmtechnische Effekte 
1.6 Förderung Fußgängerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe 

lärmtechnische Effekte 
1.7 Förderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig notwendig, 

Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe 
lärmtechnische Effekte 

 

S
ch
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ch
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z 

2.1 Lärmschutzwände/-wälle Durch nahe liegende schutzwürdige Bebauung nicht 
möglich 

2.2 Maßnahmen an Gebäuden Durch Kommune / Eigentümer möglich, durch das 
Landesamt für Straßenbau und Verkehr, NL Plauen, 
in 2014 Bedarf erhoben, Diskussion  

2.3 Städtebauliche Maßnahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar Diskussion  
 

B
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 3.1 Fahrbahninstandsetzung Kein lärmrelevantes Handlungserfordernis 
3.2 Einbau lärmmindernder Fahrbahnbeläge Effekte: Verbesserungen um bis 4 dB bei z.B. 

LOAxD-Asphalten, jedoch keine Regelbauweise, 
Diskussion  

3.3 Umgestaltung/Begrünung Straßenraum Großgrün an Einmündungen, geringe lärmtechnische 
Effekte 

 

W
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te
re

 4  Diskussion  

 



 
Lärmaktionsplanung Stadt Reichenbach/Vogtl., Steckbrief Zwickauer /Lilienthal-Straße                Seite 4 

Weitere Untersuchungen nach Öffentlichkeitsbeteilig ung  
Bilddokumentation 

 
Bereich Zwickauer Straße 206 - 212  Straßenzustand 
 

Beurteilung der Lärmbelastung  

Allgemeine Angaben 
Art der Bebauung: Im Süden Doppelhäuser, stirnseitig zur Straße 

zeigend, 2 – 3-geschossige Bebauung 
Nutzung gemäß FNP: MI (Mischgebiet) 
Fahrbahnaufteilung: Je eine Richtungsfahrbahn  
Zulässige Geschwindigkeit: 50 km/h tagsüber und nachts für alle Fahrzeuge 
Fahrbahnzustand: geringe Unstetigkeiten durch Fahrbahnausbesserung 

(Rissfüllung – siehe Bilddokumentation), bei 
Überfahrten kaum wahrnehmbare Erhöhungen der 
Vorbeifahrtpegel der Fahrzeuge 

Verkehrsbelegung 9.869 Fahrzeuge/24h nach Verkehrszählungen 2016 
mit Schwerlastanteilen von 4,8% / 6,1% tags/nachts 

Ruhender Verkehr: keine Stellflächen im Nebenbereich der Fahrbahnen,  
Lärmbelastung  

Ergebnisse Kartierung 2017 (RLS-90): • Beurteilungspegel tagsüber: 62-63 dB(A) 
• Beurteilungspegel nachts: 55-56 dB(A) 
• Keine Überschreitung der Lärmsanierungsgrenz-

werte gemäß VLärmSchR97 (2010 um 3 dB 
abgesenkt) für Mischgebiete  

 
Ansätze für Lärmminderungsmaßnahmen  

Kein Handlungserfordernis im Rahmen der Lärmaktionsplanung (Auslöseschwellen für die Lärmaktions-
planung sind im untersuchten Bereich nicht überschritten, Lärmsanierungsgrenzwerte gemäß VLärmSchR97 
(2010 um 3 dB abgesenkt) für Mischgebiete sind ebenfalls nicht überschritten) 
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Steckbrief zur Lärmaktionsplanung: 

 

Hot-Spot 10 der Lärm-Einwohnerbelastung 

Friedensstraße (B 173) 

 

 
 

mit Lärmkennziffer LKZ der 
Lärm-/Einwohnerbelastung 
(LKZ = 2,4) bei Auslösewert  
von LDEN = 65 dB(A) (rote Linie), 
schutzwürdige Bebauung blau 
 

 

Inhalt: 

• Verortung im Stadtgebiet 
• Bilddokumentation 
• Lärmkarten 

o Stand 2017 (Berechnung nach RLS-90) 
• Beurteilung Lärmbelastung 
• Diskussion Lärmminderungsmaßnahmen  

  

Ergebnis Hot -Spot -Analyse  
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Verortung Friedensstraße (B 173)  

  
Verortung Friedensstraße im Stadtgebiet 
Quelle: openstreetmap.de 

Verortung Untersuchungsbereich 
Quelle: openstreetmap.de 

 
Bilddokumentation  

  
nördliche Bebauung aus Richtung Osten südliche Bebauung aus Richtung Westen 
 

Lärmkarten (Stand:2017, Berechnung nach RLS-90)  

 

 
Beurteilungszeitraum Tag (06.00 -22.00 Uhr) Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 -06.00 Uhr) 
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Beurteilung der Lärmbelastung  

Allgemeine Angaben 
Art der Bebauung: Beidseitig offene Bebauung, 1 – 2-geschossige 

Bebauung, 
Nutzung gemäß FNP: nördlich MI (Mischgebiet), südlich GE 

(Gewerbegebiet) 
Fahrbahnaufteilung: Je eine Richtungsfahrbahn, lichtsignalgeregelte 

Kreuzung Übergang Greizer Straße / Friedensstraße 
Zulässige Geschwindigkeit: 50 km/h tagsüber und nachts für alle Fahrzeuge 
Fahrbahnzustand: Gut, ohne erkennbare Unstetigkeiten 
Verkehrsbelegung 7.933 Fahrzeuge/24h nach Verkehrszählungen 2016 

mit Schwerlastanteilen von 4,8% / 6,2% tags/nachts 
Ruhender Verkehr: Keine Stellflächen im Nebenbereich der Fahrbahnen 

Lärmbelastung  
Ergebnisse Kartierung 2017 (RLS-90): • Beurteilungspegel tagsüber: 67-68 dB(A) 

• Beurteilungspegel nachts: 60-61 dB(A) 
• Überschreitung der Lärmsanierungsgrenzwerte 

gemäß VLärmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt) 
für Mischgebiete von 0-2 dB an nnördlicher 
Bebauung (insbesondere nachts) 

• Betroffene Bewohner: 7 (nördliche Bebauung) 
 

Ansätze für Lärmminderungsmaßnahmen 

V
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1.1 Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
führung von Tempo 30, Diskussion  

1.2 Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
führung von Tempo 30, Diskussion  

1.3 Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar Diskussion  
1.4 Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des 

LKW-Verkehrs > 30%, Diskussion  
1.5 Förderung ÖPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe 

lärmtechnische Effekte 
1.6 Förderung Fußgängerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe 

lärmtechnische Effekte 
1.7 Förderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig notwendig, 

Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe 
lärmtechnische Effekte 

 

S
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2.1 Lärmschutzwände/-wälle Durch nahe liegende schutzwürdige Bebauung nicht 
möglich 

2.2 Maßnahmen an Gebäuden Durch Kommune / Eigentümer möglich, durch das 
Landesamt für Straßenbau und Verkehr, NL Plauen, 
in 2014 Bedarf erhoben, Diskussion  

2.3 Städtebauliche Maßnahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar Diskussion  
 

B
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 3.1 Fahrbahninstandsetzung Kein lärmrelevantes Handlungserfordernis 
3.2 Einbau lärmmindernder Fahrbahnbeläge Effekte: Verbesserungen um bis 4 dB bei z.B. 

LOAxD-Asphalten, jedoch keine Regelbauweise, 
Effektverringerung durch LSA, Diskussion  

3.3 Umgestaltung/Begrünung Straßenraum Großgrün an Einmündungen, geringe lärmtechnische 
Effekte 

 

W
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 4  Diskussion  
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Steckbrief zur Lärmaktionsplanung: 

 

Hot-Spot 11 der Lärm-Einwohnerbelastung 

Zwickauer Straße (B 173) / Ortsausgang 

 

 
 

mit Lärmkennziffer LKZ der 
Lärm-/Einwohnerbelastung 
(LKZ = 1,4) bei Auslösewert  
von LDEN = 65 dB(A) (rote Linie), 
schutzwürdige Bebauung blau 
 

 

Inhalt: 

• Verortung im Stadtgebiet 
• Bilddokumentation 
• Lärmkarten 

o Stand 2017 (Berechnung nach RLS-90) 
• Beurteilung Lärmbelastung 
• Diskussion Lärmminderungsmaßnahmen  

  

Ergebnis Hot -Spot -Analyse  
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Verortung Zwickauer Straße, Ortsausgang (B 173)  

 
Verortung Zwickauer Straße im Stadtgebiet 
Quelle: openstreetmap.de 

Verortung Untersuchungsbereich 
Quelle: openstreetmap.de 

 
Bilddokumentation  

  
östliche Bebauung aus Richtung Südwesten westliche Bebauung aus Richtung Nordosten 
 

Lärmkarten (Stand:2017, Berechnung nach RLS-90)  

 
Beurteilungszeitraum Tag (06.00 -22.00 Uhr) Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 -06.00 Uhr) 
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Beurteilung der Lärmbelastung  

Allgemeine Angaben 
Art der Bebauung: Beidseitig offene Bebauung, 2 – 3-geschossige 

Wohnbebauung, 
Nutzung gemäß FNP: westlich MI (Mischgebiet), östlich GE 

(Gewerbegebiet) 
Fahrbahnaufteilung: Je eine Richtungsfahrbahn mit zusätzlicher 

Abbiegespur im südlichen Untersuchungsbereich 
Zulässige Geschwindigkeit: 50 km/h tagsüber und nachts für alle Fahrzeuge 
Fahrbahnzustand: Gut, ohne erkennbare Unstetigkeiten 
Verkehrsbelegung 9.869 Fahrzeuge/24h nach Verkehrszählungen 2016 

mit Schwerlastanteilen von 4,8% / 6,1% tags/nachts 
Ruhender Verkehr: Keine Stellflächen im Nebenbereich der Fahrbahnen 

Lärmbelastung  
Ergebnisse Kartierung 2017 (RLS-90): • Beurteilungspegel tagsüber: 65-68 dB(A) 

• Beurteilungspegel nachts: 59-62 dB(A) 
• Überschreitung der Lärmsanierungsgrenzwerte 

gemäß VLärmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt) 
für Mischgebiete von 0-3 dB im gesamten Bereich 
(nur nachts) 

• Betroffene Bewohner: 17 (westliche Bebauung), 2 
(östliche Bebauung) 

 
Ansätze für Lärmminderungsmaßnahmen 
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1.1 Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
führung von Tempo 30, Diskussion  

1.2 Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
führung von Tempo 30, Diskussion  

1.3 Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar Diskussion  
1.4 Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des 

LKW-Verkehrs > 30%, Diskussion  
1.5 Förderung ÖPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe 

lärmtechnische Effekte 
1.6 Förderung Fußgängerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe 

lärmtechnische Effekte 
1.7 Förderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig notwendig, 

Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe 
lärmtechnische Effekte 
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2.1 Lärmschutzwände/-wälle Durch nahe liegende schutzwürdige Bebauung nicht 
möglich 

2.2 Maßnahmen an Gebäuden Durch Kommune / Eigentümer möglich, durch das 
Landesamt für Straßenbau und Verkehr, NL Plauen, 
in 2014 Bedarf erhoben, Diskussion  

2.3 Städtebauliche Maßnahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar Diskussion  
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 3.1 Fahrbahninstandsetzung Kein lärmrelevantes Handlungserfordernis 
3.2 Einbau lärmmindernder Fahrbahnbeläge Effekte: Verbesserungen um bis 4 dB bei z.B. 

LOAxD-Asphalten, jedoch keine Regelbauweise, 
Diskussion  

3.3 Umgestaltung/Begrünung Straßenraum Großgrün an Einmündungen, geringe lärmtechnische 
Effekte 

 

W
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te
re

 4  Diskussion  

 

 


