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1 Ziel der Arbeiten
1.1  Auftrag

Die GAF - Gesellschaft fur Akustik und FahrzeugmelBwesen mbH wurde durch die
Stadtverwaltung der Stadt Reichenbach im Vogtland beauftragt, im Sinne des 8§ 47d-f Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchG) fur die schutzwirdigen Gebiete der Stadt Reichenbach im
Vogtland im Rahmen der Larmaktionsplanung fur die Quellengruppe Stral3enverkehr (Stral3en-
Verkehr mit einem Verkehrsaufkommen > 3 Mio. KFZ/a) weitergehende Untersuchungen zur
Larmbelastung durchzufihren. Diese dienen als Argumentationshilfe zur Fortfihrung des
Verfahrens der Larmaktionsplanung.

1.2 Eingereichte Unterlagen

Zur Bearbeitung des Auftrages wurden die folgenden Unterlagen durch die Stadt
Reichenbach im Vogtland zur Verfigung gestellt bzw. durch GAF verwendet:

/1/ Flachennutzungsplan der Stadt Reichenbach/V., Stand 2018;

12/ Ergebnisse der Larmkartierung, Stufe 3, der Stadt Reichenbach/V., Zentrale Larmkar-
tierung des Landes Sachsen / Untersuchungsgebiet: Nordsachsen, Stand 11/2017,
digitale Daten ebenda.

Wahrend des Bearbeitungszeitraumes erfolgten mindliche Absprachen mit Vertretern der
Stadtverwaltung der Stadt Reichenbach im Vogtland zur Art und Weise der Datenerhebung, der
Modellierung und Berechnung und zur Form der Ergebnis-Dokumentation. Diese fanden bei der
Bearbeitung der Aufgabenstellung Beriicksichtigung.
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2 Normen, Reglementierungen und Berechnungsvorschri ften zur Grundlage der
Erstellung von Larmkarten und Larmaktionsplanen

Fur die Berechnungen und Beurteilungen der Larmsituationen wurden die folgenden
Reglementierungen und Vorschriften zu Grunde gelegt:

/3/ Bundes- Immissionsschutzgesetz (BImSchG) vom 11. August 2010 (BGBI. I, S.
3180);

/4] Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni
2002 uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm;

/5/ Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie tiber die Bewertung und Bekdmpfung von
Umgebungslarm® vom 24. Juni 2005, BGBI. Teil I Nr. 38 vom 29. Juni 2005;

/6/ Vierunddrei3igste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verordnung Uber die Larmkartierung — 34. BImSchV) vom
6. Marz 2006, BGBI. Teil I Nr. 12 vom 15. Mérz 2006

[7/ DIN ISO 9613-2 (Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien), 1997;

/8/ DIN 1SO 1996-2 (Beschreibung und Messung von Umgebungsgerauschen), 1987;

/9/ Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an Stralen (VBUS) in
der Fassung vom 15.05.2006;

/10/ Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslarm (VBEB) in der Fassung vom 20.04.2007;

/11/ Die Larmkennziffer-Methode, Bonninghausen/Popp, Verlag Baubehdrde, 1988;

/12/ Hinweise zur Larmaktionsplanung, Informationsbroschire fur Stadte und
Gemeinden, Freistaat Sachsen, Landesamt fir Umwelt und Geologie vom Marz 2013;
/13/ Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesstral3en in der Baulast des
Bundes - VLArmSchR97 vom 02. Juni 1997, zuletzt geandert am 04. August 2006;

/14/ Richtlinien fir stralenrechtliche MalRnahmen zum Schutz der Bevolkerung -
Larmschutz-Richtlinien StV - vom 23. November 2007;

/15/ Schreiben des BMVBS vom 27.04.2010, Absenkung Larmsanierungsgrenzwerte;
/16/ RLS-90 ,Richtlinien fur den Larmschutz an StralRen®, April 1990;

117/ 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) vom 12. Juni 1990, BGBI. I, S. 1036;
118/ 24. BImSchV (Verkehrswege-SchallschutzmalRnahmeverordnung) vom 04. Februar
1997;

119/ LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung, zweite Aktualisierung, Stand: Marz 2017;
/20/ Ausfillninweise Meldebogen zur Larmaktionsplanung, Landesamt fur Umwelt,
Landwirtschaft und Geologie des Freistaates Sachsen, April 2018.

Die gesamten Berechnungen und Beurteilungen der untersuchten Szenarien wurden mit
dem Programmsystem IMMI“ der Firma Wodlfel Engineering GmbH & Co., Hochberg
durchgefiihrt. Dieses Programmsystem erméglicht Modellierungen bzw. Berechnungen
gemald DIN 18005, RLS-90, Schall 03, VDI 2571, VDI 2714, VDI 2720, VBUS und VBEB,
DIN ISO 9613-2, sowie Beurteilungen gemafR ISO 1996-2, 16., 18. BImSchV und 34.
BiImSchV, DIN 18005, TA Larm, Richtlinie 2002/49/EG und landerspezifischer
Reglementierungen.
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3 Ergebnisse der Berechnungen und Beurteilungen
3.1 Hot-Spot-Analyse

Fur die an die Stufen der Larmkartierung /2/ anschlieBenden Larmaktionsplanungen ist es
notwendig, einerseits die Gebiete zu ermitteln, in denen die sog. ,Ausléseschwellen fur die
Larmaktionsplanung” der Larmindizes Lpen (65 dB(A)) und Lnigne (55 dB(A)) Uberschritten
sind, andererseits jedoch auch die Zahl der betroffenen Anwohner Berucksichtigung findet. In
diesem Zusammenhang findet eine sog. ,Hot-Spot-Analyse” statt, die beide Kriterien
berticksichtigt. Angewandt wird das Verfahren nach Bénninghausen/Popp /11/. Die in Abb. 1
dargestellten Hot-Spots der Larm-/Einwohnerbelastungen wurden weiter untersucht. Die
angewendete Larmkennziffer LKZ nach Bénninghausen/Popp wird nach folgender Gleichung
berechnet:

LKZ = ) By (Lys — Low)

mit E; i-te Einwohnerzahl
Ly i-ter Beurteilungspegel
Lew Grenzwert/Zielwert (hier: Ausloseschwellen Lpen = 65 dB(A), Lnignt = 55 dB(A))

308000 309000 311000

5613500
yim

5612500 3=

5612000 fi

5611500

5611000

Abb. 1:  Hot-Spot-Analyse der Larm-/Einwohnerbelastung der Stadt Reichenbach im
Vogtland mit Larmkennziffer LKZ nach Bonninghausen/Popp (Belastung tber
Lpen-Ausléseschwelle von 65 dB(A) — siehe auch Anlage 1)
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3.2 Priorisierung der Hot-Spots hinsichtlich der Un tersuchungen zu Larmminde-
rungsmal3nahmen

Die nach 3.1 ermittelten Hot-Spots der Larm-/Einwohnerbelastung lassen sich hinsichtlich

der Hohe der Larmkennziffer LKZ priorisieren, wie in Tabelle 1 dargestellt.

Tabelle 1:  Hot-Spots der Larm-/Einwohnerbelastung der Stadt Reichenbach im Vogtland,
Priorisierung nach Hohe der Larmkennziffer LKZ nach Bonninghausen/Popp

Nr. Schallquelle Kreuzung/Einmundung/Bereich LKZ, Max.- Wert
1 B 94 Lengenfelder Stralle Sudlich Heinsdorfer Stralle 41,9
2 B 94 Dr.-Killz-Str. / Greizer Str. Kreuzung Dammsteinstral3e 34,1
3 S 299 Netzschkauer Stral3e Ernst-Schneller-StralRe 20,5
4 B 173 Zwickauer StralRe Stockmannstral3e 18,4
5 B 94 Reichsstralle Reichsstralle , Wiesenstralle 154
6 B 94 Klinkhardtstral3e Klinkhardtstral3e 13,3
7 S 299 Braustral3e Obermylauer Berg 8,7
8 B 94 Rosa-Luxemburg-Stralle Westlich Am Graben 7,4
9 B 173 Zwickauer StralRe Schreberstralie / Sternensiedlung 6,9
10 | B 173 FriedensstralRe ZimmerstralRe / Handelstralle 2,4
11 | B 173 Zwickauer Stral3e Ortsausgang / Alte Ziegelei 1,4

Nach der Priorisierung der Hot-Spots der Larm-/Einwohnerbelastung der Stadt Reichenbach
im Vogtland wurde eine Auswertung der in 2017 erstellten Larmkarten /2/ ,Hot-Spot-
spezifisch* vorgenommen. Dies geschah mittels des sog. ,Steckbriefverfahrens”, welches im
folgenden Abschnitt nédher beschrieben ist.
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3.3  Auswertung der Larmkartierungen

Die Erstellung von ,Steckbriefen” fir die Hot-Spots der Larm-/Einwohnerbelastung der Stadt
Reichenbach im Vogtland umfasst die folgenden Aspekte:

* Verortung im Stadtgebiet;

» Bilddokumentation;

e Larmkarten, Stand 2018 (Berechnung nach RLS-90 /16/);

* Beurteilung Larmbelastung;

» Diskussionsansatze La&rmminderungsmaf3nahmen;

« Weitere Untersuchungen nach Offentlichkeitsbeteiligung (fir ausgewéhlte Bereiche).

Die beschriebenen Aspekte werden beispielhaft anhand des Steckbriefes zum Hot-Spot Nr.:
9 der Larm-Einwohnerbelastung, Zwickauer Str. / O.-Lilienthal-Str. (B 173), naher erlautert.
Samtliche Steckbriefe sind in Anlage 2 dieses Berichtes enthalten.

Verortung Zwickauer Stral3e (B 173) ( ‘

nnnnnnnnnnn

s
V&

Verortung Zwickauer StraRe im Stadtgebiet Verortung Unfersuchungsbereich
Quelle: openstreetmap.de Quelle: openstreetmap.de

Die Verortung im Stadtgebiet umfasst einerseits die Lage des Untersuchungsgebietes und
andererseits die von Uberschreitungen der Ausléseschwellen fur die Larmaktionsplanung
betroffenen Bereiche (Hot-Spots).

Die Bilddokumentation (nachste Seite) dient u.a. zur Uberprifung des StralRenzustandes
und des Gebaudezustandes. Bei schlechtem Strallenzustand (Fahrbahnunstetigkeiten, z.B.
infolge von Fahrbahnalterungen oder schlecht eingepassten Gullydeckeln) sind Pegeltber-
héhungen bei Vorbeifahrten von Fahrzeugen zu verzeichnen, die nicht durch die
Berechnungsergebnisse wiedergegeben werden. Entsprechende Anmerkungen in den
Steckbriefen erfolgen ggf. in diesem Zusammenhang.
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Bilddokumentation

beidseitige Bebauung aus Richtung Sudwesten beidseitige Bebauung aus Richtung Nordosten
, Berechnung nach RLS-90)
Tag (6h-22h) 2 ! g Nacht (22h-6h)] < 2
Pegel ' 2 > > > pe Z

dB(A)

>..-35

>35-40 |

>40-45
>45-50
>50-55 |4
>55-60
>60-65
>65-70
>70-75
>75-80 ¢
>80-. .

"

\ oL . = &\ b -
Beurteilungszeitraum Tag (06.00 -22.00 Uhr) Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 -06.00 Uhr)

Die Berechnung der Larmsituationen gemafl RLS-90 /16/ und die Darstellung in
entsprechenden Larmkarten dient u.a. zur Argumentation der Einhaltung/Uberschreitung
nationaler Richtwerte bzw. Ausloseschwellen der Larmsanierung /13/ - /15/. Sie dienen des
Weiteren als Berechnungs- und Beurteilungsgrundlage fiir entsprechende Larmsanierungs-
programme (wie z.B. Einsatz von Larmschutzfenstern).

Beurteilung der Larmbelastung
Allgemeine Angaben

Art der Bebauung: Im Norden offene Bebauung, teilweise
Blockbebauung, 2 — 5-geschossige Bebauung,
Im Suden offene Bebauung, teilweise
Blockbebauung, 2 — 4-geschossige Bebauung
Nutzung gemafl FNP: Beidseitig MI (Mischgebiet)
Fahrbahnaufteilung: Je eine Richtungsfahrbahn
Zuldssige Geschwindigkeit: 50 km/h tagsiber und nachts fir alle Fahrzeuge
Fahrbahnzustand: Gut, ohne erkennbare Unstetigkeiten
Verkehrsbelegung 9.869 Fahrzeuge/24h nach Verkehrszahlungen 2016
mit Schwerlastanteilen von 4,8% / 6,1% tags/nachts
Ruhender Verkehr: vereinzelt Stellflachen im Nebenbereich der
Fahrbahnen,

Larmbelastung
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Ergebnisse Kartierung 2018 (RLS-90): » Beurteilungspegel tagstiber: 62-67 dB(A)

« Beurteilungspegel nachts: 56-61 dB(A)

« Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemaf VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fur Mischgebiete von 0-2 dB im gesamten Bereich
(nur nachts)

« Betroffene Bewohner: 10 (nérdliche Bebauung),
43 (sudliche Bebauung)

Die Beurteilung der Larmbelastung enthdlt neben den wesentlichen Parametern der
Emissionsquelle (Verkehrsstarke, Geschwindigkeit, etc.) die baunutzungsrechtliche Einstu-
fung der schutzwirdigen Bebauungen, von der die Richtwerte bzw. Ausléseschwellen der
Larmsanierung abhangig sind. Des Weiteren werden die Quantifizierungen der L&rm-
belastungen in den entsprechenden Beurteilungszeitraumen dargestellt sowie die Anzahl der
betroffenen Anwohner. SchlieRlich erfolgt eine Angabe zur Einhaltung/ Uberschreitung
nationaler Richtwerte bzw. Ausloseschwellen der Larmsanierung geman /13/ - /15/.

Ansatze fur Larmminderungsmaf3nahmen
1.1 | Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
fihrung von Tempo 30, Diskussion
1.2 | Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
= fiihrung von Tempo 30, Diskussion
g 1.3 | Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar Diskussion
o 1.4 | Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des
S LKW-Verkehrs > 30%, Diskussion
g 1.5 | Férderung OPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
7 larmtechnische Effekte
E 1.6 | Férderung FuBgangerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
5 larmtechnische Effekte
> 1.7 | Férderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig notwendig,
Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
larmtechnische Effekte
2.1 | Larmschutzwande/-wélle Durch nahe liegende schutzwiirdige Bebauung nicht
N mdoglich
2 2.2 | Mallnahmen an Gebauden Durch Kommune / Eigentiimer mdéglich, durch das
é Landesamt fur Stralenbau und Verkehr, NL Plauen,
8 in 2014 Bedarf erhoben, Diskussion
A 2.3 | Stadtebauliche Malinahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar Diskussion
3.1 | Fahrbahninstandsetzung Kein larmrelevantes Handlungserfordernis
o $ | 3.2 | Einbau larmmindernder Fahrbahnbelége | Effekte: Verbesserungen um bis 4 dB bei z.B.
S E LOAXxD-Asphalten, jedoch keine Regelbauweise,
= Diskussion
3 < | 3.3 | Umgestaltung/Begrunung StraRenraum | Grof3grun an Einmundungen, geringe larmtechnische
b Effekte
o 4 Diskussion
_.G_.z
o
=
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Des Weiteren erfolgen Angaben zu Ansatzen fur LarmminderungsmalRnahmen , die mit
Beteiligung der Offentlichkeit diskutiert werden sollten (Diskussionsansatze farblich markiert).
Diese Ansatze stellen Hot-Spot-spezifische Diskussionsgrundlagen dar. Nach Diskussion
dieser (prinzipiell méglichen) MalRnahmen erfolgte durch den Stadtrat der Stadt Reichenbach
im Vogtland die Beschlussfassung zur Art und Weise der Weiterfuhrung der Larmaktions-
planung.

Weitere Untersuchungen nach Offentlichkeitsbeteilig ung
Bilddokumentation

Bereich Zwikauer StralRe 206 - 212 StraRenzustand

Beurteilung der Larmbelastung
Allgemeine Angaben

Art der Bebauung: Im Siiden Doppelhauser, stirnseitig zur Stralle
zeigend, 2 — 3-geschossige Bebauung

Nutzung gemaf FNP: MI (Mischgebiet)

Fahrbahnaufteilung: Je eine Richtungsfahrbahn

Zulassige Geschwindigkeit: 50 km/h tagsiiber und nachts fiir alle Fahrzeuge

Fahrbahnzustand: geringe Unstetigkeiten durch Fahrbahnausbesserung

(Rissfullung — siehe Bilddokumentation), bei
Uberfahrten kaum wahrnehmbare Erhéhungen der
Vorbeifahrtpegel der Fahrzeuge

Verkehrsbelegung 9.869 Fahrzeuge/24h nach Verkehrszahlungen 2016
mit Schwerlastanteilen von 4,8% / 6,1% tags/nachts
Ruhender Verkehr: keine Stellflachen im Nebenbereich der Fahrbahnen,
Larmbelastung
Ergebnisse Kartierung 2018 (RLS-90): » Beurteilungspegel tagstiber: 62-63 dB(A)

« Beurteilungspegel nachts: 55-56 dB(A)

« Keine Uberschreitung der Larmsanierungsgrenz-
werte gemaR VLarmSchR97 (2010 um 3 dB
abgesenkt) fur Mischgebiete

Ansétze flir Larmminderungsmalinahmen
Kein Handlungserfordernis im Rahmen der Larmaktionsplanung (Ausléseschwellen fir die Larmaktions-
planung sind im untersuchten Bereich nicht Gberschritten, Larmsanierungs-Auslosewerte gemaf
VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt) flir Mischgebiete sind ebenfalls nicht Gberschritten)

SchlieRlich erfolgten nach der Beteiligung der Offentlichkeit weitere Untersuchungen  fir
bestimmte Teilbereiche (im vorliegenden Fall Klagen Uber Fahrbahnunstetigkeiten im Bereich
Zwickauer Stral3e 206 — 212 und damit verbundenen Pegeliberhéhungen bei Vorbeifahrten
von Fahrzeugen, insbesondere LKW). Die im Zuge der Offentlichkeitsbeteiligung ange-
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sprochenen Bereiche wurden nochmals detailliert untersucht und ggfs. Ansatze fur
notwendige Larmminderungsmafnahmen diskutiert.

3.4  Ausblick zu moglichen La&rmminderungsstrategien im Bereich der Hot-Spots

Grundsatzlich kommen als Larmminderungsmafinahmen die in folgender Tabelle 2 darge-
stellten in Betracht, die hinsichtlich Relevanz und Umsetzbarkeit bei den langfristigen
Strategien zum Schutz vor Umgebungslarm in der Stadt Reichenbach im Vogtland

Beachtung finden sollten.

Tabelle 2:  Beispiele fur Larmminderungsmal3nahmen an HauptverkehrsstraRen mit

Voraussetzungen und Verantwortlichkeiten (Quelle: /12/)

maogliche Maknahmen Wirkung Zustandigkeit Vorausseizung Kosten
bauliche MaBnahmen
; Teils erhebliche Veminderung der Gerauschbelasty B Ager a) Grundhafter Stratenausbau bzw. De- hoch
a) Austausch lauter Fahrbahnbelage (Pflaster, Beton) Wirkung larmarmer Fahrbahnbeldge bei niedrigeren Ge- ckemimuerung (gering  bis
1) Einbau lammarmer Deckschichten aufierorts) schwindigheilen geringer. Geeigneles Instrument fir stark b) aie Larvorsorge: nach 16. BIMSCEWV.  mittel falls
: Sl auferol
) Einbau l3rmarmer Deckschichten inneroris befahrene innerdriiiche Hauptverkehrsstralen unter Be- S Austausch
- 45 achtung der Verkehrszusammensetzung und der Belags- €) Inneroris noch ke\_ﬂe Regelbauneise. tumusmagig
{aktiver Larmschutz) = Solange nur mit pilothaftem Charakter
charakteristika = s e 2 ansteht)
als Larmsanierung mdglich (bauliche
und akustische Begleitung)
Emichtung von Lamschutzwanden und —wallen (aktiver  sehr hohe Lamreduzierungen im Nahbereich maglich (von  Baulastiriger Lamvorsorge nach 16. BimSchV oder hoch
Larmschutz) der Lage des Immissionsortes abhangig) (oder Kommunen als  Larmsanierung einer Strafte nach VLam-
Eigenleisiung in SchR 97 bzw. anderen haushaltsrechtli-
Abstimmung mit chen Regelungen
Baulasttriger)
Austausch nicht larmgeminderter oder defekter Fahr- Minderung storender Uberfahrgerausche inshesondere im  Baulastirger Verschiei der vorhandenen Konstruktio- mittel
bahnubergange an langen Briicken durch lammarme Nahbereich von Briickenbauwerken maalich nen; Wohnbebauung im Nahbereich u.a.
Konstruktionen {aktiver Lammschutz) Vorgaben (Einzelfallentscheidung)
Erhaltung der Fahrbahn (Unterhaltung, Instandsetzung, ‘Vemneidung und Beseitigung von Fahrbahnschaden redu-  Baulastiriger kleine bzw. groftflachige Fahrbahnscha- mitte!
Emeuerung) zZiert Larmemissionen zum Teil erheblich den
bauliche Umgesialtung von Strake und Siralienraum Entschariung von Tempospitzen sowie generelle Verang- Baulastirdger/ gaf. keine Veragerung der Lamkonflikie auf mitiel
{Fahrbahneinengung, Parkregime, Querungshilfen, samung der Geschwindigkeit. Vergriferung der Abstande  Straltenverkehrshe- andere Stralien
Radfahrsireifen, Begninung) zwischen Bebauung und Fahrbahn. Anstatt baulicher hirde
Eingriffe kann die Umgestaltung z.T. auch mit Markierun-
gen erfolgen
Bau von Umgehungsstraen sehr hohe Wirkung in der Ortsdurchfanrt, auf neue Belas-  Baulastirdger Stralenplanung, Baurechtsverfanren, sehr hoch
tungen achten und nach Méglichkeit minimieren Bereitstellung der Finanzmittel
Einbau von Larmschutzfenstem und ggf. Liftem, Dam- erhebliche Larmminderung in strallenseitig gelegenen a) Baulasttrager a) Larmversorge mittel
mung von U gsbautellen (passiver Larmschutz) Innenraumen. Aullenbereiche und nicht zum Wohnen b) Baulastirager/ b) Lamsanierung
a) im Rahmen der LAmivorsorge dlenenjje Raume bleiben jedoch verlarmt. Sollte nur dann Eigentamer (i.d.R. (iehs et ey
b) im Rahmen der Larmsaniemung i Er\]mgung gesnien werden, wenn aklive Maﬂnmmgn 25%)
unmaglich oder nicht angemessen sind == oft letzte Mog-
lichkeit an stark verldrmten Hauptstraien
Einbau lamarmer Gullydeckel Punktuell hohe Wirksamkeit, da Reduktion |astiger Ge- Baulasttrager Austausch defekter Gullydeckel od. bei gering bis
rauschspitzen vor Ori. Rechnerisch nicht nachweisbar Straflenneubau mittel
Strafenverkehrsrechtliche Mafnahmen
Reduzierung der Hochsigesc mitilere Entlastungswirkung je nach orilicher Situation. Es Siralkenverkehrs- & 45 SIVO [12]1V. mit den Larmschutz- gering
(auch zeitlich begrenzt mit bealeitenden Geschwindig- empfehlen sich begleftende Kontrollen. Hinzu kommen behbrde RL-5tV und Ermessensentscheidung der
keitskontrollen) durch Schilder oder bauliche Manah- positive Effiekie bei Verkehrssicherheit und Lufiqualitat. Sirafienverkehrshehorde
men Entscharfung von Tempospitzen
Yerkehrsbeschrankungen (z.B. LKW-Nachtfahrverbote, mittlere Enflastungswirkung, Minderungen lastiger Ge- Stralenverkehrs- § 45 StVO iV, mit Lamschutz-RL-StV und  gering
Anliegerverkehr) rauschspitzen wahrend der Nacht. Es empfehlen sich behdrde ggf. Ermessensentscheidung der Stralen-
hegleitende Kontrollen. Negative Wirkungen auf Aus- verkehrshehorde
weichstrecken beachten.
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Tabelle 2 (Fortsetzung):

Beispiele fir Larmminderungsmaflinahmen an Hauptverkehrs-
stral3en mit Voraussetzungen und Verantwortlichkeiten (Quelle: /12/)

maogliche MaRnahmen Wirkung Zustandigkeit Voraussetzung Kosten
Planerische Magnahmen
larmschutzgerechte Bauleitplanung: sehr hohe Wirkung, da Konflikte bereits durch Vorbeugung  Gemeinde/ Festsetzungen im Bebauungsplan gering
Keine Wohngebiete in verlarmte Bereiche, Schutz von vermieden werden planende Behdrden dazu sind Entscheidungsgremien entspre-
Ruhezonen, Auflagen zum Lamschutz in Bebauungs- chend zu sensibilisieren
planen wenn Larmimmissionen einwirken (z.B. Vorga-
ben fiir Schallddammmale), Planung verkehrsammer
Stralien
Eigenabschirmung: Schaffung bzw. Erhalt ruhiger, abgeschimier Bereiche Gemeinde/ Bauherr Festsetzungen im Bebauungsplan gering bis
gezielte Schliefung von Bauliicken, Einrichtung ven (dahinter liegende Bebauung aber auch Hofflachen). Bei hoch
Gebauderiegeln, entspr. Anordnung bei Neuplanungen,  9en Neubauten auf l3mg Grur ing
Erhalt Iimabschirmender Bebauung achten
Worgabe der Grundrissgestaltung, Beschrankung von Schutz vor Lambelastungen der Bewohner wenn: Gemeinde/ Bauherr Festsetzungen im Bebauungsplan gering
AuRenwohnbereichen ‘Wohn- und Schilafraume nur auf lirmabgewandter Seite;
Terrassen, Balkone auf lamabgewandten Seite oder
Einhausung
Gliederung von Nutzungen Vemeidung/Reduzierung von Konflikien, wenn Gewerbe-  Gemeinde Ausweisung in Bauleitplanen gering
oder Mischgebiete angrenzend an Larmguelle angeordnet
werden, Aufgliederung von Mischgebieten in Bereiche fiir
gewerbliche Nutzungen und Wohnbereiche
Ausweisung von Abstandsflichen, Flachen fur aktiven gute Wirkung, jedoch langfristige Planung nétig Gemeinde Ausweisung in Bauleftplanen gering
Larmschutzmalnahmen (Lirmschutzwande oder —
wilie)
Schaffung von Stadtgriin an geeigneten Stellen zwi- rein akustisch wenig wirksam aber hohe subjekiive Wir- Gemeinde gaf. Ausweisung in Bauleitplanen/ Grin- gering  bis
schen Bebauung und Strafte kung bei den betroffenen Anwohnem ordnungsplanen mittel
Sonstige Manahmen
Verstetigung des Verkehrsflusses (Ampelschaltungen mittlere Entlastungswirkung je nach ortlicher Situation (in Straflenverkehrsbe- gering bis
,Griine Welle*, Umbau von Knotenpunkten, Kreisver- Larmberechnungen nicht darstellbar). Jedoch Reduktion horde/ Gemeinde/ mittel
kehre, Strallenraumgestaltung) von belastigenden Larmspitzen. Auch positive Effekte far Baulasttrager
Luftqualitat
Verkehrslenkung/Verkehrsmanagement: je nach Grtlicher Lage geringe bis hohe Entlastungen. Stralenverkehrsbe- Widmungsfunktion der Stralle muss erhal-  gering bis
Verkehrs- und LKW-Lenkungskonzepte, Bindelung des Reduzierung von LKW-Anteilen birgt deutliches Minde- horde mit Gemeinde  ten bleiben mittel
Verkehrs Verkehrsbeeinﬂussungsanlaéen N rungspotenzial, Auswirkungen auf Verkehrssicherheit und
' Luftqualitat (positiv aber ggf. auch negativ). An Verkehrs-
entwicklungsplanung koppeln. Negative Wirkungen auf
Ausweichstrecken beachten
Forderung des OPNV und des Fulliganger- und Radver-  entlastende Wirkungen durch Verminderung von Fahrten Gemeinde/ Landkreis  entsprechendes Angebot muss langfristig gering bis
kehrs mit eigenem Kifz Strallenbaulastirager  geschaffen werden mittel
Verbesserung von Radverkehrsnetzen und —anlagen Steigerung von Wohr litat und Gesundheitsb i
{einschl. Instandhaitung) sein, positive Wirkung auch auf Luftqualitat. Ggf. Kombina-
tion mit verkehrsbeschrankenden Malnahmen
Geschwindigkeitskontrollen an Brennpunkten Lerzieherische Wirkung" der Verkehrsteilnehmer Gemeinde/ Polizei Abstimmung und Planung gering
Schutz ruhiger Gebiete vorbeugender Larmschutz, Schaffung/ Erhalt von Ruhezo-  Planungstrager ggf. planerische Festlegungen gering
nen
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3.5 Larmaktionsplan

Nach Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung (6ffentliche Auslegung der Steckbriefe mit
Erlauterungen zur Vorgehensweise auf Webseite der Stadt Reichenbach im Vogtland mit
Ankindigung einer 6ffentlichen Veranstaltung am 24.05.2018 im Amtsblatt am 20.04.2018)
wurde seitens der Stadt Reichenbach im Vogtland festgestellt, dass 3 Stellungnahmen aus
Birgerbeteiligungen zur Larmaktionsplanung erfolgten. Diesen wurde, falls relevant im Sinne
der Larmaktionsplanung, durch nochmalige detaillierte Untersuchungen nachgegangen
(siehe Abschnitt 3.3, Steckbriefe, ,Weitere Untersuchungen nach Offentlichkeitsbeteiligung®).

Mit Stadtratsbeschluss vom 02.07.2018 wurde seitens der Stadt Reichenbach im Vogtland
die Aufstellung eines Larmaktionsplans ohne Maflinahmeplan  beschlossen.

Hinsichtlich der langfristig umzusetzenden Strategien zum Schutz vor Umgebungslarm
wurde seitens der Stadt Reichenbach im Vogtland folgendes avisiert:

* Verkehrsberuhigung/-entlastung der Hauptverkehrsstral3en in der Innenstadt z.B.
durch bauliche Anderungen (Platzumgestaltung) und verkehrsrechtliche Anordnungen
(noch groRflachiger Tempo 30 oder Verkehrsberuhigter Bereich, Anderung Abbiege-
beziehungen, Umverteilung Verkehrsstrome)

« Forderung OPNV durch stetige Verbesserung der Attraktivitat des Busliniennetzes

* Einwirken der Stadt zum Einsatz von Flisterasphalt bei StraRenbaumal3hahmen des
LASuV (B- und S-Stral3en)

* Beachtung der Larmminderung in der strategischen Verkehrsplanung und allg.
Stadtplanung

» Stetige Geschwindigkeitsmessungen und —kontrollen als Basis fur Larmkartierung
oder verkehrsordnende MalRnahmen

* Bau Innenstadtring gemafR InSEK im Bereich des ehem. Guterbahnhofs

Hinsichtlich des Schutzes sog. ,Ruhiger Gebiete* mit Festlegung und geplante Mal3nah-
men zu deren Schutz wurde seitens der Stadt Reichenbach im Vogtland folgendes
festgestellt:

Ziel: grundsatzlich vor weiterer Verlarmung durch Verkehrswege und gewerbliche Ansied-
lungen zu schitzen

Kategorie — Landschaftsrdaume

Karlshéhe, An der Schénen Aussicht, Jagerhaus — Buchwald, Géltzschtal zwischen
Muhlwand/ Freibad und an der Goéltzschtalbriicke

Kategorie — innerstadtische Freirdume

Hauptfriedhof mit Stadtpark, Dathehain

Kategorie - ruhige Achsen

Bachtaler von Friesenbach und Oberreichenbacher Bach

Die o0.g. Feststellungen und Abwégungen wurden an das Landesamt fur Umwelt,
Landwirtschaft und Geologie des Freistaates Sachsen mittels vorgeschriebenen Meldebogen
fristgerecht gemeldet.
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4 Zusammenfassung

Die GAF - Gesellschaft fur Akustik und FahrzeugmelBwesen mbH wurde durch die
Stadtverwaltung der Stadt Reichenbach im Vogtland beauftragt, im Sinne des 8§ 47d-f Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchG) fur die schutzwirdigen Gebiete der Stadt Reichenbach im
Vogtland im Rahmen der Larmaktionsplanung fur die Quellengruppe Stral3enverkehr (Stral3en-
Verkehr mit einem Verkehrsaufkommen > 3 Mio. KFZ/a) weitergehende Untersuchungen zur
Larmbelastung durchzufihren. Diese dienen als Argumentationshilfe zur Fortfihrung des
Verfahrens der Larmaktionsplanung.

Fur die an die Stufen der Larmkartierung /2/ anschlieBenden Larmaktionsplanungen war es
notwendig, einerseits die Gebiete zu ermitteln, in denen die sog. ,Ausléseschwellen fur die
Larmaktionsplanung® der Larmindizes Lpen (65 dB(A)) und Lnigne (55 dB(A)) Uberschritten
sind, andererseits jedoch auch die Zahl der betroffenen Anwohner Berucksichtigung findet. In
diesem Zusammenhang fand eine sog. ,Hot-Spot-Analyse* statt, die beide Kriterien
berticksichtigt. Angewandt wurde das Verfahren nach Bénninghausen/Popp /11/.

Nach der Priorisierung der Hot-Spots der Larm-/Einwohnerbelastung der Stadt Reichenbach
im Vogtland wurde eine Auswertung der in 2017 erstellten Larmkarten /2/ ,Hot-Spot-
spezifisch® vorgenommen. Dies geschah mittels des sog. ,Steckbriefverfahrens® mit
folgenden Inhalten: Verortung im Stadtgebiet, Bilddokumentation, Larmkarten (Stand 2018 -
Berechnung nach RLS-90 /16/), Beurteilung L&rmbelastung, Diskussionsanséatze Larm-
minderungsmafRnahmen, Weitere Untersuchungen nach Offentlichkeitsbeteiligung.

Nach Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung (6ffentliche Auslegung der Steckbriefe mit
Erlauterungen zur Vorgehensweise auf Webseite der Stadt Reichenbach im Vogtland mit
Ankindigung einer 6ffentlichen Veranstaltung am 24.05.2018 im Amtsblatt am 20.04.2018)
wurde seitens der Stadt Reichenbach im Vogtland festgestellt, dass 3 Stellungnahmen aus
Birgerbeteiligungen zur Larmaktionsplanung erfolgten. Diesen wurde, falls relevant im Sinne
der Larmaktionsplanung, durch nochmalige detaillierte Untersuchungen nachgegangen
(siehe Abschnitt 3.3, Steckbriefe, ,Weitere Untersuchungen nach Offentlichkeitsbeteiligung").

Mit Stadtratsbeschluss vom 02.07.2018 wurde seitens der Stadt Reichenbach im Vogtland
die Aufstellung eines Larmaktionsplans ohne Malinahmeplan  beschlossen.

Die Grunde fur die Larmaktionsplanung ohne Mal3Bhahmenplan wurden dargestellt. Die o.g.
Feststellungen und Abwagungen wurden an das Landesamt fir Umwelt, Landwirtschaft und
Geologie des Freistaates Sachsen mittels vorgeschriebenem Meldebogen fristgerecht
gemeldet.

Dirk Grundke, Bearbeiter Zwickau im August 2018
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Kurzzeichenverzeichnis

Kurzzeichen Einheit Bedeutung

Abb. Abbildung

B Bundesstral3e

BImSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz

BZR Beurteilungszeitraum

DTV Kfz/24h durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

DStrO dB Pegel-Zuschlag fur Fahrbahnoberflachen

FNP Flachen-Nutzungsplan

INSEK Integriertes Stadtentwicklungskonzept

LASuV Landesamt fur Stral3enbau und Verkehr

LKZ Larmkennziffer nach Bonninghausen/Popp
LOAXD Larmoptimierter Asphalt Dusseldorf mit Kérnung x
LSA Licht-Signalanlage

Lpay dB(A) Day-Beurteilungspegel

LEvening dB(A) Evening-Beurteilungspegel

L Night dB(A) Night-Beurteilungspegel

Lpen dB(A) Day-Evening-Night-Beurteilungspegel

Lme dB(A) Emissionspegel gemal VBUS

M Kfz/h Verkehrsstarke

Mi Mischgebiet

NuGe Nutzungsgebiet (IMMI-Element)

OPA Offenporiger Asphalt

p % Anteil Schwerlastverkehr (>2,8 t geméaR VBUS)
p % Anteil Schwerlastverkehr (>3,5 t gemaR RLS-90)
S Staatsstral3e

STRb Stral3enelement gemal3 VBUS (IMMI-Element)
STRb Stral3enelement gemal RLS-90 (IMMI-Element)
% km/h Geschwindigkeit (zulassige)

WA Allgemeines Wohngebiet

OPNV Offentlicher Personennahverkehr

Anlagenverzeichnis

Anlage 1:  Ubersicht Hot-Spots der Larm-/Einwohnerbelastung
Anlage 2:  Steckbriefe zur Larmaktionsplanung
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Anlage 1:  Ubersicht Hot-Spots der Larm-/Einwohnerbelastung
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Ubersichtskarte Hot-Spots der Larmaktionsplanung, Stufe 3 der Stadt Reichenbach im Vogtland
Quelle: openstreetmap.de



Gesellschaft fur Akustik und FahrzeugmefRwesen mbH

Anlage 2:  Steckbriefe zur Larmaktionsplanung

Steckbrief zur Larmaktionsplanung, Stufe 3: Stadt Reichenbach
Spot Nr.: 1, Lengenfelder Stral3e (B94)

Steckbrief zur Larmaktionsplanung, Stufe 3: Stadt Reichenbach
Spot Nr.: 2, Dr.-Kulz-StralR3e / Greizer Stral3e (B 94)

Steckbrief zur Larmaktionsplanung, Stufe 3: Stadt Reichenbach
Spot Nr.: 3, Mylau, Netzschkauer Strafe (S 299)

Steckbrief zur Larmaktionsplanung, Stufe 3: Stadt Reichenbach
Spot Nr.: 4, Zwickauer Str. / Stockmannstral3e (B 173)

Steckbrief zur Larmaktionsplanung, Stufe 3: Stadt Reichenbach
Spot Nr.: 5, Reichsstral3e (B 94)

Steckbrief zur Larmaktionsplanung, Stufe 3: Stadt Reichenbach
Spot Nr.: 6, Klinckhardtstral3e (B 94)

Steckbrief zur Larmaktionsplanung, Stufe 3: Stadt Reichenbach
Spot Nr.: 7, Mylau, Braustral3e (S 299)

Steckbrief zur Larmaktionsplanung, Stufe 3: Stadt Reichenbach
Spot Nr.: 8, Rosa-Luxemburg-Stral3e (B 94)

Steckbrief zur Larmaktionsplanung, Stufe 3: Stadt Reichenbach
Spot Nr.: 9, Zwickauer Str. / O.-Lilienthal-Str. (B 173)

Steckbrief zur Larmaktionsplanung, Stufe 3: Stadt Reichenbach
Spot Nr.: 10, Friedensstral3e (B 173)

Steckbrief zur Larmaktionsplanung, Stufe 3: Stadt Reichenbach
Spot Nr.: 11, Zwickauer Stral3e (B 173) / Ortsausgang

im Vogtland, Hot-
im Vogtland, Hot-
im Vogtland, Hot-
im Vogtland, Hot-
im Vogtland, Hot-
im Vogtland, Hot-
im Vogtland, Hot-
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im Vogtland, Hot-
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Steckbrief zur Larmaktionsplanung:

Hot-Spot 1 der Larm-Einwohnerbelastung

Lengenfelder Stral3e (B 94)

mit Larmkennziffer LKZ der
Larm-/Einwohnerbelastung
(LKZ = 41,9) bei Auslosewert
von Lpey = 65 dB(A) (rote Linie),
schutzwirdige Bebauung blau

Inhalt:

* Verortung im Stadtgebiet
» Bilddokumentation
e Larmkarten
o Stand 2017 (Berechnung nach RLS-90)
» Beurteilung Larmbelastung
» Diskussion Larmminderungsmalf3nahmen

Larmaktionsplanung Stadt Reichenbach/Vogtl., Steckbrief Lengenfelder Stral3e Seite 1
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Verortung Lengenfelder Stral3e im Stadtgebiet Verortung Untersuchungsbereich
Quelle: openstreetmap.de Quelle: openstreetmap.de
Bilddokumentation

Tag (6h-22h) / Nacht (22h-6h)
Pegel A Pegel #ig
dB(A) dB(A) (&

>..-35

>35-40

>40-45
>45-50
»50-55
>55-60
»60-65
>65-T70
>70-75
>75-80

>..— 35
>35-40

Beurteilungszeitraum Tag (06.00 -22.00 Uhr) Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 -06.00 Uhr)

Larmaktionsplanung Stadt Reichenbach/Vogtl., Steckbrief Lengenfelder Stral3e Seite 2



Beurteilung der Larmbelastung

Allgemeine Angaben

Art der Bebauung:

geschlossener Blockrand im Nordosten mit
zusatzlichen Einzelhdausern, 2 — 3-geschossige
Bebauung

Nutzung gemaf FNP:

Beidseitig MI (Mischgebiet)

Fahrbahnaufteilung:

Nordlich eine, stdlich zwei Richtungsfahrbahnen,
lichtsignalgeregelte Kreuzung Ubergang
Lengenfelder StralRe / Reichsstralle

Zuldssige Geschwindigkeit:

50 km/h tagsiiber und nachts fir alle Fahrzeuge

Fahrbahnzustand: Gut, ohne erkennbare Unstetigkeiten

Verkehrsbelegung 14.482 Fahrzeuge/24h nach Verkehrszéhlungen
2016 mit Schwerlastanteilen von 7,6% / 11,5%
tagsuber / nachts

Ruhender Verkehr: Keine Stellflachen im Nebenbereich der Fahrbahnen

Larmbelastung

Ergebnisse Kartierung 2017 (RLS-90):

« Beurteilungspegel tagstber: 68-72 dB(A)

« Beurteilungspegel nachts: 62-66 dB(A)

« Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemal VLArmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fur Mischgebiete von 3-7 dB im gesamten Bereich
(insbesondere nachts)

« Betroffene Bewohner: 35 (norddstliche
Bebauung), 2 (stdwestliche Bebauung)

Ansatze fur Larmminderungsmaf3nahmen

1.1 | Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
fuhrung von Tempo 30, Diskussion
1.2 | Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
= fihrung von Tempo 30, Diskussion
g 1.3 | Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar Diskussion
o 1.4 | Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des
e LKW-Verkehrs > 30%, Diskussion
g 1.5 | Férderung OPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
o larmtechnische Effekte
o 1.6 | Férderung FuRgangerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
= larmtechnische Effekte
> 1.7 | Férderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig notwendig,
Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
larmtechnische Effekte
2.1 | Larmschutzwande/-wélle Durch nahe liegende schutzwiirdige Bebauung nicht
% moglich
5 2.2 | MalBnahmen an Gebauden Durch Kommune / Eigentiimer méglich, durch das
9 Landesamt fiir StraRenbau und Verkehr, NL Plauen,
E in 2014 Bedarf erhoben, Diskussion
3 2.3 | Stadtebauliche MalRnahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar Diskussion
3.1 | Fahrbahninstandsetzung Kein larmrelevantes Handlungserfordernis
< | 3.2 | Einbau larmmindernder Fahrbahnbelédge | Effekte: Verbesserungen um bis 4 dB bei z.B.
Q g LOAxD-Asphalten, jedoch keine Regelbauweise,
o< Effektverringerung durch LSA und StraRensteigung,
2 S Diskussion
o CEU 3.3 | Umgestaltung/Begrunung Stralenraum | Grof3griin an Einmiindungen, geringe larmtechnische
Effekte
o 4 Diskussion
[
o
=

Larmaktionsplanung Stadt Reichenbach/Vogtl., Steckbrief Lengenfelder StralRe
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Steckbrief zur Larmaktionsplanung:

Hot-Spot 2 der Larm-Einwohnerbelastung

Dr.-Kulz-Stral3e / Greizer Stral3e (B 94)

mit Larmkennziffer LKZ der
Larm-/Einwohnerbelastung
(LKZ = 34,1) bei Auslosewert
von Lpgy = 65 dB(A) (rote Linie),
schutzwirdige Bebauung blau

Inhalt;

* Verortung im Stadtgebiet
» Bilddokumentation
» Larmkarten
o Stand 2017 (Berechnung nach RLS-90)
* Beurteilung Larmbelastung
* Diskussion Larmminderungsmalf3nahmen

Larmaktionsplanung Stadt Reichenbach/Vogtl., Steckbrief Dr.-Kulz-Stral3e Seite 1
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Verortung D.-Kulz-Str. / Greizer Str. im S
Quelle: openstreetmap.de

Verortung Untersuchungsbereich
Quelle: openstreetmap.de

tadtgebiet

Bilddokumentation

Larmarte

>..-35

»35-40

>40-45
»45-50
»50-55
»55-60
>60-65
>65-70
>70-75
>T75-80 |
>80-..

Tag (6h-22h) il Nacht (22h-6h)
Pegel __ Pegel
dB(A) dB(A)

>..— 35
>35-40
>40-45
»45-50
>50-55
>55-60
>60-65
>65-T70
>70-75
>75-80

Beurteilungszeitraum Tag (06.00 -22.00 Uhr)

Anmerkung: Die im Norden des Untersuchungsbereiches gelegene Eisenbahnlinie Leipzig-Hof wurde durch
das Eisenbahn-Bundesamt im Jahre 2017 wegen gesunkener Zugzahlen nicht kartiert, entsprechende
Kumulationen des Eisenbahnldrms und des StralBenverkehrslarms kénnen somit nicht ausgewiesen werden.

Larmaktionsplanung Stadt Reichenbach/Vogtl., Steckbrief Dr.-Kllz-Stral3e Seite 2



Beurteilung der Larmbelastung

Allgemeine Angaben

Art der Bebauung:

Im Nordosten geschlossener Blockrand an der
Greizer StralRe, 3 — 4-geschossige Bebauung,

Im Sitdwesten geschlossener Blockrand an der Dr.-
Kilz-StralRe, 3 — 4-geschossige Bebauung,

Nutzung gemafl FNP:

Beidseitig MI (Mischgebiet)

Fahrbahnaufteilung:

Je eine Richtungsfahrbahn mit zuséatzlicher
Abbiegespur, lichtsignalgeregelte Kreuzung
Ubergang Greizer Strafe / Dr.-Kiilz-StralRe

Zuldssige Geschwindigkeit:

50 km/h tagsiber und nachts fir alle Fahrzeuge

Fahrbahnzustand: Gut, ohne erkennbare Unstetigkeiten

Verkehrsbelegung 6.511 Fahrzeuge/24h nach Verkehrszahlungen 2016
mit Schwerlastanteilen von 7,3% / 10,8% tags/nachts

Ruhender Verkehr: Keine Stellflachen im Nebenbereich der Fahrbahnen

Larmbelastung

Ergebnisse Kartierung 2017 (RLS-90):

« Beurteilungspegel tagstber: 68-70 dB(A)

« Beurteilungspegel nachts: 62-64 dB(A)

« Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemal VLArmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fur Mischgebiete von 3-5 dB im gesamten Bereich
(insbesondere nachts)

« Betroffene Bewohner: 14 (Bebauung Greizer
StralRe), 47 (Bebauung Dr.-Kilz-Stral3e)

Ansatze fur Larmminderungsmaf3nahmen

1.1 | Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
fuhrung von Tempo 30, Diskussion
1.2 | Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
= fihrung von Tempo 30, Diskussion
g 1.3 | Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar Diskussion
o 1.4 | Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des
e LKW-Verkehrs > 30%, Diskussion
g 1.5 | Férderung OPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
o larmtechnische Effekte
é 1.6 | Férderung FuRgangerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
5 larmtechnische Effekte
> 1.7 | Férderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig notwendig,
Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
larmtechnische Effekte
2.1 | Larmschutzwande/-wélle Durch nahe liegende schutzwiirdige Bebauung nicht
% moglich
5 2.2 | MalBnahmen an Gebauden Durch Kommune / Eigentiimer méglich, durch das
9 Landesamt fiir StraRenbau und Verkehr, NL Plauen,
E in 2014 Bedarf erhoben, Diskussion
3 2.3 | Stadtebauliche MalRnahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar Diskussion
3.1 | Fahrbahninstandsetzung Kein larmrelevantes Handlungserfordernis
< | 3.2 | Einbau larmmindernder Fahrbahnbelédge | Effekte: Verbesserungen um bis 4 dB bei z.B.
Q g LOAxD-Asphalten, jedoch keine Regelbauweise,
o< Effektverringerung durch LSA und StraRensteigung,
2 S Diskussion
o CEU 3.3 | Umgestaltung/Begrunung Stralenraum | Grof3griin an Einmiindungen, geringe larmtechnische
Effekte
o 4 Diskussion
[
o
=

Larmaktionsplanung Stadt Reichenbach/Vogtl., Steckbrief Dr.-Kllz-Stral3e
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Steckbrief zur Larmaktionsplanung:

Hot-Spot 3 der Larm-Einwohnerbelastung

Mylau, Netzschkauer Stral3e (S 299)

Ergebnis Hot -Spot -Analyse

mit Larmkennziffer LKZ der
Larm-/Einwohnerbelastung
(LKZ = 20,5) bei Auslosewert
von Lpgy = 65 dB(A) (rote Linie),
schutzwirdige Bebauung blau

Inhalt;

* Verortung im Stadtgebiet
* Bilddokumentation
» Larmkarten
o Stand 2017 (Berechnung nach RLS-90)
» Beurteilung Larmbelastung
e Diskussion Larmminderungsmalf3nahmen

Larmaktionsplanung Stadt Reichenbach/Vogtl., Steckbrief Mylau, Netzschkauer StralRe Seite 1
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'Verortung Net

zschi{auer Stralle im Stadtgebiet

Quelle: openstreetmap.de

Verortung Untersuchungsbereich

Quelle: openstreetmap.de

sudliche Bebauung aus Richtung Osten

Bilddokumentation

ndrdliche Bebauung aus Richtung Westen

Larmkarten (Stand:2017, Berechnung nach RLS-90)

Tag (6h-22h)
Pegel
dB(A)

>..—35
>35-40
»40-45
>45-50
»50-55

>80-..

‘ Nacht (22h-6h)
Pegel
dB(A)

>..-35
>35-40
>40-45
>45-50
>50-55

>55-60 >95-60
>60-65 >60-65
>65-T70
>70-75
>75-80

C\ .
Beurteilungszeitraum Tag (06.00 -22.00 Uhr)

Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 -06.00 Uhr)

Larmaktionsplanung Stadt Reichenbach/Vogtl., Steckbrief Mylau, Netzschkauer StralRe
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Beurteilung der Larmbelastung

Allgemeine Angaben

Art der Bebauung:

Beidseitig geschlossener Blockrand mit Baullicke auf
der Nordseite, 2 — 3-geschossige Bebauung

Nutzung gemaf FNP:

Beidseitig MI (Mischgebiet)

Fahrbahnaufteilung:

Je eine Richtungsfahrbahn

Zulassige Geschwindigkeit:

50 km/h tagsiiber und nachts fir alle Fahrzeuge

Fahrbahnzustand: Gut, ohne erkennbare Unstetigkeiten

Verkehrshelegung 8.210 Fahrzeuge/24h nach Verkehrszahlungen 2016
mit Schwerlastanteilen von 5,9% / 7,6% tags/nachts

Ruhender Verkehr: Keine Stellflachen im Nebenbereich der Fahrbahnen

Larmbelastung

Ergebnisse Kartierung 2017 (RLS-90):

« Beurteilungspegel tagstber: 68-69 dB(A)

« Beurteilungspegel nachts: 59-60 dB(A)

« Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemaf VLArmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fiir Mischgebiete von 0-1 dB im gesamten Bereich
(nur nachts)

« Betroffene Bewohner: 23 (nérdliche Bebauung),
17 (sudliche Bebauung)

Ansétze flir Larmminderungsmalinahmen

1.1 | Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
fiihrung von Tempo 30, Diskussion
1.2 | Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
= filhrung von Tempo 30, Diskussion
g 1.3 | Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar Diskussion
o 1.4 | Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des
e LKW-Verkehrs > 30%, Diskussion
g 1.5 | Férderung OPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
7 larmtechnische Effekte
E 1.6 | Foérderung FuRgangerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
5 larmtechnische Effekte
> 1.7 | Foérderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig notwendig,
Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
larmtechnische Effekte
2.1 | Larmschutzwande/-wélle Durch nahe liegende schutzwiirdige Bebauung nicht
% moglich
S 2.2 | MalBnahmen an Gebauden Durch Kommune / Eigentiimer méglich, durch das
9 Landesamt fiir StraRenbau und Verkehr, NL Plauen,
E soll in 2018 Bedarf erhoben werden, Diskussion
& 2.3 | Stadtebauliche MalRnahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar Diskussion
3.1 | Fahrbahninstandsetzung Kein larmrelevantes Handlungserfordernis
o $ | 3.2 | Einbau larmmindernder Fahrbahnbelage | Effekte: Verbesserungen um bis 4 dB bei z.B.
S E LOAXD-Asphalten, jedoch keine Regelbauweise,
= Diskussion
= < | 3.3 | Umgestaltung/Begriinung StraRenraum | Gro3griin an Einmindungen, geringe larmtechnische
= Effekte
o 4 Diskussion
[
k)
=

Larmaktionsplanung Stadt Reichenbach/Vogtl., Steckbrief Mylau, Netzschkauer StralRe
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Steckbrief zur Larmaktionsplanung:

Hot-Spot 4 der Larm-Einwohnerbelastung

Zwickauer Str. / Stockmannstral3e (B 173)

mit Larmkennziffer LKZ der
Larm-/Einwohnerbelastung
(LKZ = 18,4) bei Auslosewert
von Lpgy = 65 dB(A) (rote Linie),
schutzwirdige Bebauung blau

Inhalt:

* Verortung im Stadtgebiet
* Bilddokumentation
» Larmkarten
o Stand 2017 (Berechnung nach RLS-90)
» Beurteilung Larmbelastung
e Diskussion Larmminderungsmalf3nahmen

Larmaktionsplanung Stadt Reichenbach/Vogtl., Steckbrief Zwickauer Str. / Stockmannstr. Seite 1



Verortung Zwickauer StralRe / Stockmannstral3e (B 173 )
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Verortung Zwickauer / Stockmannstr. im Stadtgebiet Verortung Untersuchungsbereich
Quelle: openstreetmap.de Quelle: openstreetmap.de
Bilddokumentation

ndrdliche Bebauung aus Richtung Westen ndrdliche Bebauung aus Richtung Osten

Larmkarten (Stand:2017, Berechnung nach RLS-90)

Tag (6h-22h) ( Q' B NS \ Macht (22h—6h) -~

Pegel
dB(A)

>..—35

>35-40

»40-45
>45-50
»50-55
>55-60
>60-65
>65-T70
>70-75
>75-80
>80-..

/ =N,

Beurteilungszeitraum Tag (06.00 -22.00 U

Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 -06.0

hr) 0 Uhn)

Anmerkung: Die im Suden des Untersuchungsbereiches gelegene Eisenbahnlinie Leipzig-Hof wurde durch
das Eisenbahn-Bundesamt im Jahre 2017 wegen gesunkener Zugzahlen nicht kartiert, entsprechende
Kumulationen des Eisenbahnldrms und des Straenverkehrslarms kdnnen somit nicht ausgewiesen werden.

Larmaktionsplanung Stadt Reichenbach/Vogtl., Steckbrief Zwickauer Str. / Stockmannstr. Seite 2



Beurteilung der Larmbelastung

Allgemeine Angaben

Art der Bebauung:

Im Norden geschlossener Blockrand, zuriickgesetzte
3 — 4-geschossige Bebauung,

Im Siden geschlossener Blockrand 3 — 4-
geschossige Bebauung,

Nutzung gemafl FNP:

Beidseitig MI (Mischgebiet)

Fahrbahnaufteilung:

Je eine Richtungsfahrbahn mit zuséatzlicher
Abbiegespur, lichtsignalgeregelte Kreuzung
Einmindung Stockmannstral3e

Zuldssige Geschwindigkeit:

50 km/h tagsiber und nachts fir alle Fahrzeuge

Fahrbahnzustand: Gut, ohne erkennbare Unstetigkeiten

Verkehrsbelegung 9.869 Fahrzeuge/24h nach Verkehrszahlungen 2016
mit Schwerlastanteilen von 4,8% / 6,1% tags/nachts

Ruhender Verkehr: Keine Stellflachen im Nebenbereich der Fahrbahnen

Larmbelastung

Ergebnisse Kartierung 2017 (RLS-90):

« Beurteilungspegel tagstber: 66-71 dB(A)

« Beurteilungspegel nachts: 60-64 dB(A)

« Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemal VLArmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fur Mischgebiete von 0-5 dB im gesamten Bereich
(insbesondere nachts, suddstliche Bebauung)

« Betroffene Bewohner: 108 (nérdliche Bebauung),
44 (sidliche Bebauung)

Ansatze fur Larmminderungsmaf3nahmen

1.1 | Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
fuhrung von Tempo 30, Diskussion
1.2 | Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
= fihrung von Tempo 30, Diskussion
g 1.3 | Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar Diskussion
o 1.4 | Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des
e LKW-Verkehrs > 30%, Diskussion
g 1.5 | Férderung OPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
o larmtechnische Effekte
é 1.6 | Férderung FuRgangerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
5 larmtechnische Effekte
> 1.7 | Férderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig notwendig,
Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
larmtechnische Effekte
2.1 | Larmschutzwande/-wélle Durch nahe liegende schutzwiirdige Bebauung nicht
% moglich
5 2.2 | MalBnahmen an Gebauden Durch Kommune / Eigentiimer méglich, durch das
9 Landesamt fiir StraRenbau und Verkehr, NL Plauen,
E in 2014 Bedarf erhoben, Diskussion
3 2.3 | Stadtebauliche MalRnahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar Diskussion
3.1 | Fahrbahninstandsetzung Kein larmrelevantes Handlungserfordernis
< | 3.2 | Einbau larmmindernder Fahrbahnbelédge | Effekte: Verbesserungen um bis 4 dB bei z.B.
Q g LOAxD-Asphalten, jedoch keine Regelbauweise,
o< Effektverringerung durch LSA und StraRensteigung,
2 S Diskussion
o CEU 3.3 | Umgestaltung/Begrunung Stralenraum | Grof3griin an Einmiindungen, geringe larmtechnische
Effekte
o 4 Diskussion
[
o
=

Larmaktionsplanung Stadt Reichenbach/Vogtl., Steckbrief Zwickauer Str. / Stockmannstr.
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Steckbrief zur Larmaktionsplanung:

Hot-Spot 5 der Larm-Einwohnerbelastung

Reichsstral’e (B 94)

mit Larmkennziffer LKZ der
Larm-/Einwohnerbelastung
(LKZ = 15,4) bei Auslosewert
von Lpgy = 65 dB(A) (rote Linie),
schutzwirdige Bebauung blau

Inhalt;

* Verortung im Stadtgebiet
* Bilddokumentation
» Larmkarten
o Stand 2017 (Berechnung nach RLS-90)
* Beurteilung Larmbelastung
* Diskussion Larmminderungsmalf3nahmen

Larmaktionsplanung Stadt Reichenbach/Vogtl., Steckbrief Reichsstralle Seite 1



Verortung Reichsstral3e (B 94)
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Verortung Reichsstralle im Stadtgebiet
Quelle: openstreetmap.de

4 Verortung Uritersuchungsbereich

Quelle: openstreetmap.de

Bilddokumentation
£

Tag (6h-22h)
Pegel
dB(A)

>..-35
»35-40
>40-45
»45-50
»50-55
»55-60
>60-65
>65-70
>70-75
>75-80
>80-..

Beurteilungszeitraum Tag (06.00 -22.00 Uhr)

Nacht (22h-6h)
Pegel
dB(A)

>..— 35
>35-40
>40-45
»45-50
>50-55
>55-60
>60-65
>65-T70
>70-75
>75-80
>80-..

A
Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 -06.0

0 Uhr)

Larmaktionsplanung Stadt Reichenbach/Vogtl.,

Steckbrief Reichsstral3e

Seite 2




Beurteilung der Larmbelastung

Allgemeine Angaben

Art der Bebauung:

Im Sitdwesten geschlossener Blockrand, 4-geschos-
sige Bebauung,
Im Nordosten Einzelhaus, 3-geschossige Bebauung,

Nutzung gemaf FNP:

Beidseitig MI (Mischgebiet)

Fahrbahnaufteilung:

Je eine Richtungsfahrbahn

Zulassige Geschwindigkeit:

50 km/h tagsiiber und nachts fiir alle Fahrzeuge

Fahrbahnzustand: Gut, ohne erkennbare Unstetigkeiten

Verkehrshelegung 8.874 Fahrzeuge/24h nach Verkehrszahlungen 2016
mit Schwerlastanteilen von 6,8% / 9,6% tags/nachts

Ruhender Verkehr: Bushaltestelle norddstlich der Fahrbahnen

Larmbelastung

Ergebnisse Kartierung 2017 (RLS-90):

« Beurteilungspegel tagstber: 68-69 dB(A)

« Beurteilungspegel nachts: 62-63 dB(A)

« Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemaf VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fur Mischgebiete von 3-4 dB im gesamten Bereich
(nur nachts)

« Betroffene Bewohner: 5 (norddstliche Bebauung),
10 (sudwestliche Bebauung)

Ansétze flir Larmminderungsmalinahmen

1.1 | Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
fiihrung von Tempo 30, Diskussion
1.2 | Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
= fihrung von Tempo 30, Diskussion
g 1.3 | Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar Diskussion
o 1.4 | Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des
e LKW-Verkehrs > 30%, Diskussion
g 1.5 | Férderung OPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
7 larmtechnische Effekte
E 1.6 | Foérderung FuRgangerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
5 larmtechnische Effekte
> 1.7 | Foérderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig notwendig,
Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
larmtechnische Effekte
2.1 | Larmschutzwande/-wélle Durch nahe liegende schutzwiirdige Bebauung nicht
% moglich
S 2.2 | MalBnahmen an Gebauden Durch Kommune / Eigentiimer méglich, durch das
9 Landesamt fiir StraRenbau und Verkehr, NL Plauen,
< in 2014 Bedarf erhoben, Diskussion
& 2.3 | Stadtebauliche MaRnahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar Diskussion
3.1 | Fahrbahninstandsetzung Kein larmrelevantes Handlungserfordernis
o $ | 3.2 | Einbau larmmindernder Fahrbahnbelage | Effekte: Verbesserungen um bis 4 dB bei z.B.
5 E LOAXD-Asphalten, jedoch keine Regelbauweise,
= Diskussion
= < | 3.3 | Umgestaltung/Begriinung Stralenraum | Gro3griin an Einmiindungen, geringe larmtechnische
= Effekte
o 4 Diskussion
[
o
=

Larmaktionsplanung Stadt Reichenbach/Vogtl., Steckbrief Reichsstral3e
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Steckbrief zur Larmaktionsplanung:

Hot-Spot 6 der Larm-Einwohnerbelastung

Klinckhardtstral3e (B 94)

= Ergebnis Hot -Spot-Analyse

mit Larmkennziffer LKZ der =SS
Larm-/Einwohnerbelastung >..- 0
(LKZ = 13,3) bei Ausldésewert S
von Lpey = 65 dB(A) (rote Linie), > 8-12
schutzwiirdige Bebauung blau P
»>20-24
>24-28
>28-32
>32-36
>36-..

Inhalt:

* Verortung im Stadtgebiet
» Bilddokumentation
e Larmkarten
o Stand 2017 (Berechnung nach RLS-90)
* Beurteilung Larmbelastung
» Diskussion Larmminderungsmalf3nahmen

Larmaktionsplanung Stadt Reichenbach/Vogtl., Steckbrief KlinkhardtstralRe Seite 1
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Verortung KlinkhardtstraBe im Stadtgebiet
Quelle: openstreetmap.de

Verortung Untersuchungsbereich
Quelle: openstreetmap.de

Bilddokumentation

"

Ostliche ebauung aus Richtung Norden

]

Ostliche Bebauung aus Richtung Siden

Larmkarte

Tag (6h-22h) |
Pegel

dB(A)

>..—35

>35-40

»40-45
>45-50
»50-55
>55-60
>60-65
>65-T70
>70-75
>75-80
>80-..

n (Stand:2017, Bere

chnung nach RLS-90)

Macht (22h-Gh)
Pegel

Larmaktionsplanung Stadt Reichenbach/Vogtl., Steckbrief KlinkhardtstralRe
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Beurteilung der Larmbelastung

Allgemeine Angaben

Art der Bebauung:

Einzelhaus 6stlich der Klinkhardtstral3e, 4-geschos-
sige Bebauung,

Nutzung gemaf FNP:

MI (Mischgebiet)

Fahrbahnaufteilung:

westlich eine Richtungsfahrbahn, sidlich zwei
Richtungsfahrbahnen

Zulassige Geschwindigkeit:

50 km/h tagsiiber und nachts fiir alle Fahrzeuge

Fahrbahnzustand: Gut, ohne erkennbare Unstetigkeiten

Verkehrshelegung 6.511 Fahrzeuge/24h nach Verkehrszahlungen 2016
mit Schwerlastanteilen von 7,3% / 10,8% tags/nachts

Ruhender Verkehr: Keine Stellflachen im Nebenbereich der Fahrbahnen

Larmbelastung

Ergebnisse Kartierung 2017 (RLS-90):

« Beurteilungspegel tagstber: 66-67 dB(A)

« Beurteilungspegel nachts: 60-61 dB(A)

« Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemaf VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fur Mischgebiete von 0-2 dB im gesamten Bereich
(nur nachts)

» Betroffene Bewohner: 22

Ansétze flir Larmminderungsmalinahmen

1.1 | Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
fiihrung von Tempo 30, Diskussion
1.2 | Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
= filhrung von Tempo 30, Diskussion
g 1.3 | Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar Diskussion
o 1.4 | Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des
e LKW-Verkehrs > 30%, Diskussion
g 1.5 | Férderung OPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
7 larmtechnische Effekte
E 1.6 | Foérderung FuRgangerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
5 larmtechnische Effekte
> 1.7 | Foérderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig notwendig,
Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
larmtechnische Effekte
2.1 | Larmschutzwande/-wélle Durch nahe liegende schutzwiirdige Bebauung nicht
% moglich
S 2.2 | MalBnahmen an Gebauden Durch Kommune / Eigentiimer méglich, durch das
9 Landesamt fiir StraRenbau und Verkehr, NL Plauen,
< in 2014 Bedarf erhoben, Diskussion
& 2.3 | Stadtebauliche MaRnahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar Diskussion
3.1 | Fahrbahninstandsetzung Kein larmrelevantes Handlungserfordernis
< | 3.2 | Einbau larmmindernder Fahrbahnbelage | Effekte: Verbesserungen um bis 4 dB bei z.B.
2 g LOAXD-Asphalten, jedoch keine Regelbauweise,
S < Effektverringerung durch Stra3ensteigung,
2S5 Diskussion
m g 3.3 | Umgestaltung/Begrinung Stralenraum | Grof3griin an Einmiindungen, geringe larmtechnische
Effekte
o 4 Diskussion
[
o
=

Larmaktionsplanung Stadt Reichenbach/Vogtl., Steckbrief KlinkhardtstralRe
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Steckbrief zur Larmaktionsplanung:

Hot-Spot 7 der Larm-Einwohnerbelastung

Mylau, Braustralle (S 299)

. . LGW=65
mit Larmkennziffer LKZ der

Larm-/Einwohnerbelastung
(LKZ = 8,7) bei Auslosewert
von Lpey = 65 dB(A) (rote Linie),
schutzwirdige Bebauung blau

3= 0
> 0- 4
> 4- 8
> 8-12 i}%
>12-16 3
316-20
>20-24

>24-28 O
=y 9

>36—..

Inhalt:

* Verortung im Stadtgebiet
» Bilddokumentation
e Larmkarten
o Stand 2017 (Berechnung nach RLS-90)
» Beurteilung Larmbelastung
» Diskussion Larmminderungsmalf3nahmen

Larmaktionsplanung Stadt Reichenbach/Vogtl., Steckbrief Braustral3e Seite 1
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Verortung Untersuchungsbereich
Quelle: openstreetmap.de

Quelle: openstreetmap.de

Bilddokumentation

Tag (6h-22h)
dB(A)

>..-35

>35-40

>40-45
>45-50
»50-55
»55-60
>60-65
»65-70

>T75-80
>B0-. .

Pegel §

>70-75

W
S

Macht (22h-Gh)
Pegel &
dB(A)

>..-35
>35-40
>40-45
>45-50
>50-55
>55-60
>60-65
>65-70
>70-75
>75-80 |
SB0-..

Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 -06.00 Uhr)
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Beurteilung der Larmbelastung

Allgemeine Angaben

Art der Bebauung:

Im Siden geschlossener Blockrand, 2 — 3-geschos-
sige Bebauung,

Nutzung gemaf FNP:

MI (Mischgebiet)

Fahrbahnaufteilung:

Je eine Richtungsfahrbahn mit zuséatzlicher
Abbiegespur, lichtsignalgeregelte Kreuzung
Einmindung Obermylauer Berg

Zuldssige Geschwindigkeit:

50 km/h tagsiiber und nachts fir alle Fahrzeuge

Fahrbahnzustand: Gut, ohne erkennbare Unstetigkeiten

Verkehrsbelegung 8.210 Fahrzeuge/24h nach Verkehrszahlungen 2016
mit Schwerlastanteilen von 5,9% / 7,6% tags/nachts

Ruhender Verkehr: Parkbuchten im suidlichen Nebenbereich der

Fahrbahnen

Larmbelastung

Ergebnisse Kartierung 2017 (RLS-90):

« Beurteilungspegel tagstber: 69-70 dB(A)

« Beurteilungspegel nachts: 60-62 dB(A)

« Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemal VLArmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fur Mischgebiete von 0-3 dB im gesamten Bereich
(insbesondere nachts)

» Betroffene Bewohner: 37

Ansatze fur Larmminderungsmaf3nahmen

1.1 | Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
fuhrung von Tempo 30, Diskussion
1.2 | Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
= fihrung von Tempo 30, Diskussion
g 1.3 | Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar Diskussion
o 1.4 | Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des
e LKW-Verkehrs > 30%, Diskussion
g 1.5 | Férderung OPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
7 larmtechnische Effekte
E 1.6 | Foérderung FuRgangerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
5 larmtechnische Effekte
> 1.7 | Foérderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig notwendig,
Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
larmtechnische Effekte
2.1 | Larmschutzwande/-wélle Durch nahe liegende schutzwiirdige Bebauung nicht
% moglich
S 2.2 | MalBnahmen an Gebauden Durch Kommune / Eigentiimer méglich, durch das
9 Landesamt fiir StraRenbau und Verkehr, NL Plauen,
< soll in 2018 Bedarf erhoben werden, Diskussion
& 2.3 | Stadtebauliche MaRnahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar Diskussion
3.1 | Fahrbahninstandsetzung Kein larmrelevantes Handlungserfordernis
o $ | 3.2 | Einbau larmmindernder Fahrbahnbelage | Effekte: Verbesserungen um bis 4 dB bei z.B.
5 E LOAXxD-Asphalten, jedoch keine Regelbauweise,
= Effektverringerung durch LSA, Diskussion
= < | 3.3 | Umgestaltung/Begriinung Stralenraum | Grof3griin an Einmiindungen, geringe larmtechnische
= Effekte
o 4 Diskussion
[
K5
=
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Steckbrief zur Larmaktionsplanung:

Hot-Spot 8 der Larm-Einwohnerbelastung

Rosa-Luxemburg-Stralie (B 94)

DEM
LKEZ

L . LGW=65
mit Larmkennziffer LKZ der

Larm-/Einwohnerbelastung
(LKZ = 7,4) bei Auslosewert
von Lpey = 65 dB(A) (rote Linie),
schutzwirdige Bebauung blau

Faa— 0
> 0- 4
> 4- 8
> 8-12
>12-16
>16-20
»20-24
>24-28
>28-32
>32-36
>36—..

Inhalt;

* Verortung im Stadtgebiet
» Bilddokumentation
e Larmkarten
o Stand 2017 (Berechnung nach RLS-90)
* Beurteilung Larmbelastung
* Diskussion Larmminderungsmalf3nahmen

Larmaktionsplanung Stadt Reichenbach/Vogtl., Steckbrief R.-Luxemburg-Straf3e Seite 1




Verortung Rosa-Luxemburg-Stralie (B94)
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Verortung Untersuchungsbereich
Quelle: openstreetmap.de

ebauung aus Richtung Westen nordliche Bebauung aus Richtung Osten

and:2017, Berechnung nach RLS-90)
S

Tag (6h-22h) 2 Macht (22h-6h)
Pegel % ’ \ Pegel
dB(A) ‘ 4 dB(A)

>..—35

>35-40

»40-45
>45-50
»50-55
>55-60
>60-65
>65-T70
>70-75
>75-80
>80-..

Beurteilungszeitraum Tag (06.00 -22.00 Uhr) um Nacht (22.00 -06.00 Uhr ]
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Beurteilung der Larmbelastung

Allgemeine Angaben

Art der Bebauung:

Im Norden geschlossener Blockrand mit Baullicke,
2 — 4-geschossige Bebauung

Nutzung gemaf FNP:

Beidseitig MI (Mischgebiet)

Fahrbahnaufteilung:

Je eine Richtungsfahrbahn mit zuséatzlicher
Abbiegespur, lichtsignalgeregelte Kreuzung
Einmindung Am Graben

Zuldssige Geschwindigkeit:

50 km/h tagsiiber und nachts fir alle Fahrzeuge

Fahrbahnzustand: Gut, ohne erkennbare Unstetigkeiten

Verkehrsbelegung 8.874 Fahrzeuge/24h nach Verkehrszahlungen 2016
mit Schwerlastanteilen von 6,8% / 9,6% tags/nachts

Ruhender Verkehr: Keine Stellflachen im Nebenbereich der Fahrbahnen,

Bushaltestelle stidlich der Fahrbahn

Larmbelastung

Ergebnisse Kartierung 2017 (RLS-90):

« Beurteilungspegel tagstber: 68-70 dB(A)

« Beurteilungspegel nachts: 62-64 dB(A)

« Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemal VLArmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fur Mischgebiete von 3-5 dB im gesamten Bereich
(insbesondere nachts)

» Betroffene Bewohner: 18

Ansatze fur Larmminderungsmaf3nahmen

1.1 | Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
fuhrung von Tempo 30, Diskussion
1.2 | Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
= fihrung von Tempo 30, Diskussion
g 1.3 | Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar Diskussion
o 1.4 | Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des
e LKW-Verkehrs > 30%, Diskussion
g 1.5 | Férderung OPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
7 larmtechnische Effekte
E 1.6 | Foérderung FuRgangerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
5 larmtechnische Effekte
> 1.7 | Foérderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig notwendig,
Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
larmtechnische Effekte
2.1 | Larmschutzwande/-wélle Durch nahe liegende schutzwiirdige Bebauung nicht
% moglich
S 2.2 | MalBnahmen an Gebauden Durch Kommune / Eigentiimer méglich, durch das
9 Landesamt fiir StraRenbau und Verkehr, NL Plauen,
< in 2014 Bedarf erhoben, Diskussion
& 2.3 | Stadtebauliche MaRnahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar Diskussion
3.1 | Fahrbahninstandsetzung Kein larmrelevantes Handlungserfordernis
o $ | 3.2 | Einbau larmmindernder Fahrbahnbelage | Effekte: Verbesserungen um bis 4 dB bei z.B.
5 E LOAXxD-Asphalten, jedoch keine Regelbauweise,
= Effektverringerung durch LSA, Diskussion
= < | 3.3 | Umgestaltung/Begriinung Stralenraum | Grof3griin an Einmiindungen, geringe larmtechnische
= Effekte
o 4 Diskussion
[
K5
=

Larmaktionsplanung Stadt Reichenbach/Vogtl., Steckbrief R.-Luxemburg-Stral3e
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Steckbrief zur Larmaktionsplanung:

Hot-Spot 9 der Larm-Einwohnerbelastung

Zwickauer Str. / O.-Lilienthal-Str. (B 173)

. . LGW=65
mit Larmkennziffer LKZ der

Larm-/Einwohnerbelastung
(LKZ = 6,9) bei Auslosewert
von Lpey = 65 dB(A) (rote Linie),
schutzwirdige Bebauung blau

Faa— 0
> 0- 4
> 4- 8
> 8-12
>12-16
>16-20
»20-24
>24-28
>28-32
>32-36
>36—..

Inhalt:

* Verortung im Stadtgebiet
* Bilddokumentation
» Larmkarten
o Stand 2017 (Berechnung nach RLS-90)
* Beurteilung Larmbelastung
» Diskussion Larmminderungsmalf3nahmen
« Weitere Untersuchungen nach Offentlichkeitsbeteiligung

Larmaktionsplanung Stadt Reichenbach/Vogtl., Steckbrief Zwickauer /Lilienthal-Stral3e Seite 1
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Bilddokumentation

beidseitige Bebauung aus Richtung Sudwesten beidseitige Bebauung aus Richtung Nordosten

Larmkarten (Stand:2017, Berechnung nach RLS-90)
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Beurteilung der Larmbelastung

Allgemeine Angaben

Art der Bebauung:

Im Norden offene Bebauung, teilweise
Blockbebauung, 2 — 5-geschossige Bebauung,
Im Siden offene Bebauung, teilweise
Blockbebauung, 2 — 4-geschossige Bebauung

Nutzung gemafl FNP:

Beidseitig MI (Mischgebiet)

Fahrbahnaufteilung:

Je eine Richtungsfahrbahn

Zuldssige Geschwindigkeit:

50 km/h tagsiiber und nachts fir alle Fahrzeuge

Fahrbahnzustand: Gut, ohne erkennbare Unstetigkeiten

Verkehrsbelegung 9.869 Fahrzeuge/24h nach Verkehrszahlungen 2016
mit Schwerlastanteilen von 4,8% / 6,1% tags/nachts

Ruhender Verkehr: vereinzelt Stellflachen im Nebenbereich der

Fahrbahnen,

Larmbelastung

Ergebnisse Kartierung 2017 (RLS-90):

« Beurteilungspegel tagstber: 62-67 dB(A)

« Beurteilungspegel nachts: 56-61 dB(A)

« Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemal VLArmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fur Mischgebiete von 0-2 dB im gesamten Bereich
(nur nachts)

« Betroffene Bewohner: 10 (nérdliche Bebauung),
43 (sldliche Bebauung)

Ansatze fur Larmminderungsmaf3nahmen

1.1 | Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
fihrung von Tempo 30, Diskussion
1.2 | Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
= fihrung von Tempo 30, Diskussion
g 1.3 | Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar Diskussion
o 1.4 | Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des
e LKW-Verkehrs > 30%, Diskussion
g 1.5 | Férderung OPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
7 larmtechnische Effekte
E 1.6 | Foérderung FuRgangerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
5 larmtechnische Effekte
> 1.7 | Foérderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig notwendig,
Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
larmtechnische Effekte
2.1 | Larmschutzwande/-wélle Durch nahe liegende schutzwiirdige Bebauung nicht
N moglich
g 2.2 | MalBnahmen an Gebauden Durch Kommune / Eigentiimer méglich, durch das
@2 Landesamt fur StraRenbau und Verkehr, NL Plauen,
S in 2014 Bedarf erhoben, Diskussion
A 2.3 | Stadtebauliche MalRnahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar Diskussion
3.1 | Fahrbahninstandsetzung Kein larmrelevantes Handlungserfordernis
o $ | 3.2 | Einbau larmmindernder Fahrbahnbelage | Effekte: Verbesserungen um bis 4 dB bei z.B.
S E LOAXD-Asphalten, jedoch keine Regelbauweise,
= Diskussion
= < | 3.3 | Umgestaltung/Begriinung Stralenraum | Grof3griin an Einmiindungen, geringe larmtechnische
= Effekte
o 4 Diskussion
[
o
=

Larmaktionsplanung Stadt Reichenbach/Vogtl., Steckbrief Zwickauer /Lilienthal-Stral3e
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Weitere Untersuchungen nach Offentlichkeitsbeteilig ung
Bilddokumentation

Bereich Zwickauer Stralle 206 - 212 | trafSenzustand‘

Beurteilung der Larmbelastung
Allgemeine Angaben

Art der Bebauung: Im Siiden Doppelhauser, stirnseitig zur Stralle
zeigend, 2 — 3-geschossige Bebauung

Nutzung gemaf FNP: MI (Mischgebiet)

Fahrbahnaufteilung: Je eine Richtungsfahrbahn

Zulassige Geschwindigkeit: 50 km/h tagsiiber und nachts fir alle Fahrzeuge

Fahrbahnzustand: geringe Unstetigkeiten durch Fahrbahnausbesserung

(Rissfullung — siehe Bilddokumentation), bei
Uberfahrten kaum wahrnehmbare Erhéhungen der
Vorbeifahrtpegel der Fahrzeuge

Verkehrshelegung 9.869 Fahrzeuge/24h nach Verkehrszahlungen 2016
mit Schwerlastanteilen von 4,8% / 6,1% tags/nachts
Ruhender Verkehr: keine Stellflachen im Nebenbereich der Fahrbahnen,
Larmbelastung
Ergebnisse Kartierung 2017 (RLS-90): « Beurteilungspegel tagstber: 62-63 dB(A)

« Beurteilungspegel nachts: 55-56 dB(A)

« Keine Uberschreitung der Larmsanierungsgrenz-
werte gemal VLarmSchR97 (2010 um 3 dB
abgesenkt) fiir Mischgebiete

Anséatze fur Larmminderungsmaf3nahmen
Kein Handlungserfordernis im Rahmen der Larmaktionsplanung (Ausléseschwellen fur die Larmaktions-
planung sind im untersuchten Bereich nicht Uberschritten, Larmsanierungsgrenzwerte gemafl VLarmSchR97
(2010 um 3 dB abgesenkt) fur Mischgebiete sind ebenfalls nicht tiberschritten)

Larmaktionsplanung Stadt Reichenbach/Vogtl., Steckbrief Zwickauer /Lilienthal-Strafl3e Seite 4



Steckbrief zur Larmaktionsplanung:

Hot-Spot 10 der Larm-Einwohnerbelastung

Friedensstral3e (B 173)

Ergebnis Hot -Spot -Analyse

mit Larmkennziffer LKZ der
Larm-/Einwohnerbelastung
(LKZ = 2,4) bei Auslosewert
von Lpey = 65 dB(A) (rote Linie),
schutzwirdige Bebauung blau

Inhalt;

* Verortung im Stadtgebiet
» Bilddokumentation
e Larmkarten
o Stand 2017 (Berechnung nach RLS-90)
* Beurteilung Larmbelastung
* Diskussion Larmminderungsmalf3nahmen

Larmaktionsplanung Stadt Reichenbach/Vogtl., Steckbrief Friedensstral3e Seite 1
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Bllddokumentatlon

ndrdliche Bebauung aus Richtung Osten sudliche Bebauung aus Richtung Westen

Larmkarten (Stand:2017, Berechnung nach RLS -90)

Tag (6h-22h) ! Macht (22h-6h)| =
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..-35 >..-35
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Beurteilungszeitraum Tag (06. OO -22.00 Uhr) Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 -06.00 Uhr)
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Beurteilung der Larmbelastung

Allgemeine Angaben

Art der Bebauung:

Beidseitig offene Bebauung, 1 — 2-geschossige
Bebauung,

Nutzung gemafn FNP:

ndrdlich Ml (Mischgebiet), stidlich GE
(Gewerbegebiet)

Fahrbahnaufteilung:

Je eine Richtungsfahrbahn, lichtsignalgeregelte
Kreuzung Ubergang Greizer Stral3e / Friedensstralie

Zuldssige Geschwindigkeit:

50 km/h tagsiiber und nachts fir alle Fahrzeuge

Fahrbahnzustand: Gut, ohne erkennbare Unstetigkeiten

Verkehrsbelegung 7.933 Fahrzeuge/24h nach Verkehrszahlungen 2016
mit Schwerlastanteilen von 4,8% / 6,2% tags/nachts

Ruhender Verkehr: Keine Stellflachen im Nebenbereich der Fahrbahnen

Larmbelastung

Ergebnisse Kartierung 2017 (RLS-90):

« Beurteilungspegel tagstber: 67-68 dB(A)

« Beurteilungspegel nachts: 60-61 dB(A)

« Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemal VLArmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fur Mischgebiete von 0-2 dB an nnordlicher
Bebauung (insbesondere nachts)

» Betroffene Bewohner: 7 (nérdliche Bebauung)

Ansétze flir Larmminderungsmalinahmen

1.1 | Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
fiihrung von Tempo 30, Diskussion
1.2 | Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
= fihrung von Tempo 30, Diskussion
g 1.3 | Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar Diskussion
o 1.4 | Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des
e LKW-Verkehrs > 30%, Diskussion
g 1.5 | Férderung OPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
7 larmtechnische Effekte
E 1.6 | Foérderung FuRgangerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
5 larmtechnische Effekte
> 1.7 | Foérderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig notwendig,
Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
larmtechnische Effekte
2.1 | Larmschutzwande/-wélle Durch nahe liegende schutzwiirdige Bebauung nicht
% moglich
S 2.2 | MalBnahmen an Gebauden Durch Kommune / Eigentiimer méglich, durch das
9 Landesamt fiir StraRenbau und Verkehr, NL Plauen,
< in 2014 Bedarf erhoben, Diskussion
& 2.3 | Stadtebauliche MaRnahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar Diskussion
3.1 | Fahrbahninstandsetzung Kein larmrelevantes Handlungserfordernis
o $ | 3.2 | Einbau larmmindernder Fahrbahnbelage | Effekte: Verbesserungen um bis 4 dB bei z.B.
5 E LOAXD-Asphalten, jedoch keine Regelbauweise,
= Effektverringerung durch LSA, Diskussion
= < | 3.3 | Umgestaltung/Begriinung Stralenraum | Gro3griin an Einmiindungen, geringe larmtechnische
= Effekte
o 4 Diskussion
[
o
=

Larmaktionsplanung Stadt Reichenbach/Vogtl., Steckbrief Friedensstrafie
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Steckbrief zur Larmaktionsplanung:

Hot-Spot 11 der Larm-Einwohnerbelastung

Zwickauer Stral3e (B 173) / Ortsausgang

=

mit Larmkennziffer LKZ der
Larm-/Einwohnerbelastung
(LKZ = 1,4) bei Auslosewert
von Lpey = 65 dB(A) (rote Linie),
schutzwirdige Bebauung blau

Inhalt:

* Verortung im Stadtgebiet
» Bilddokumentation
e Larmkarten
o Stand 2017 (Berechnung nach RLS-90)
» Beurteilung Larmbelastung
e Diskussion Larmminderungsmalf3nahmen
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Verortung ZW|ckauer StraBe Ortsausgang (B 173)
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Verortung Zchkauer StraRe |n‘1‘ St"adtgeblet' Verortung Untersuchungsbereich

Quelle: openstreetmap.de

Quelle: openstreetmap.de

Bilddokumentation

Ostliche Bebauung aus ichtung Sidwesten

westliche Bebauung aus Richtung Nordosten

Larmkarten (Stand 2017 Berechnung nach RLS-90)

Tag (6h-22h)
Pegel
dB(A)

>..-35

>35-40

>40-45
>45-50
»50-55
>55-60
»60-65
>65-T70
>70-75
>75-80
>B0-. .

Beurteilungszeitraum Ta (06.00 -22.00 Uhr)

Nacht (22h-6h)
Pegel
dB(A)

>..— 35
>35-40
>40-45
»45-50
>50-55
>55-60
>60-65
>65-T70
>70-75
>75-80

Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 -06.00 Uhr)

Larmaktionsplanung
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Beurteilung der Larmbelastung

Allgemeine Angaben

Art der Bebauung:

Beidseitig offene Bebauung, 2 — 3-geschossige
Wohnbebauung,

Nutzung gemafn FNP:

westlich MI (Mischgebiet), éstlich GE
(Gewerbegebiet)

Fahrbahnaufteilung:

Je eine Richtungsfahrbahn mit zuséatzlicher
Abbiegespur im sidlichen Untersuchungsbereich

Zuldssige Geschwindigkeit:

50 km/h tagsiiber und nachts fir alle Fahrzeuge

Fahrbahnzustand: Gut, ohne erkennbare Unstetigkeiten

Verkehrsbelegung 9.869 Fahrzeuge/24h nach Verkehrszahlungen 2016
mit Schwerlastanteilen von 4,8% / 6,1% tags/nachts

Ruhender Verkehr: Keine Stellflachen im Nebenbereich der Fahrbahnen

Larmbelastung

Ergebnisse Kartierung 2017 (RLS-90):

« Beurteilungspegel tagstber: 65-68 dB(A)

« Beurteilungspegel nachts: 59-62 dB(A)

« Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemal VLArmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fur Mischgebiete von 0-3 dB im gesamten Bereich
(nur nachts)

« Betroffene Bewohner: 17 (westliche Bebauung), 2
(6stliche Bebauung)

Ansatze fur Larmminderungsmaf3nahmen

1.1 | Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
fuhrung von Tempo 30, Diskussion
1.2 | Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
= fihrung von Tempo 30, Diskussion
g 1.3 | Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar Diskussion
o 1.4 | Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des
e LKW-Verkehrs > 30%, Diskussion
g 1.5 | Férderung OPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
7 larmtechnische Effekte
) 1.6 | Foérderung FuRgangerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
% larmtechnische Effekte
> 1.7 | Foérderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig notwendig,
Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
larmtechnische Effekte
2.1 | Larmschutzwande/-wélle Durch nahe liegende schutzwiirdige Bebauung nicht
% moglich
S 2.2 | MalBnahmen an Gebauden Durch Kommune / Eigentiimer méglich, durch das
9 Landesamt fiir StraRenbau und Verkehr, NL Plauen,
< in 2014 Bedarf erhoben, Diskussion
& 2.3 | Stadtebauliche MaRnahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar Diskussion
3.1 | Fahrbahninstandsetzung Kein larmrelevantes Handlungserfordernis
o $ | 3.2 | Einbau larmmindernder Fahrbahnbelage | Effekte: Verbesserungen um bis 4 dB bei z.B.
5 E LOAXxD-Asphalten, jedoch keine Regelbauweise,
= Diskussion
= < | 3.3 | Umgestaltung/Begriinung Stralenraum | Grof3griin an Einmiindungen, geringe larmtechnische
= Effekte
o 4 Diskussion
[
K5
=
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