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1

Untersuchungsanlass und Aufgabenstellung

Die Stadt Reichenbach hat sich zum Ziel gesetzt, den Radverkehr sowohl fur den Freizeitbe-
reich als auch fir den Alltagsverkehr zu férdern und zu unterstitzen.

Insgesamt betrachtet sprechen jedoch viele Punkte in der Stadt Reichenbach derzeit mehr
gegen als fir den Radverkehr. Insbesondere sind das:

topografischen Gegebenheiten mit erheblichen Hohenunterschieden
Trennwirkung der Bahntrasse, dadurch gréR3ere Umwegigkeiten vorhanden
haufig Einbahnstral3en vorhanden

beengte Platzverhaltnisse im stadtischen Bereich, dadurch separate Verkehrsanla-
gen fur Radverkehr oftmals nicht mdglich.

Fahrbahnbeschaffenheit (StralRenzustande) ungtinstig fir Radfahrer
fehlende wegweisende Beschilderung fur Radverkehr

wenig Rucksichtnahme auf den Radverkehrsteilnehmer durch die motorisierten Ver-

kehrsteilnehmer (geringe seitliche Sicherheitsabstande, Nichtbeachtung der Vor-

fahrtsregeln gegeniber Radfahrer, etc.)

- Allgemein betrachtet: In Reichenbach ist der Radfahrer ein eher ungewohnter
Verkehrsteilnehmer, der vom Kfz-Verkehr nur unzureichend bertcksichtigt wird.

Im Umkehrschluss ist bei dieser Ausgangssituation jedoch ableitbar, dass schon durch eini-
ge wenige Verbesserungen fur den Radverkehr viel erreicht werden kann.

Bei der Konzepterstellung wurden daher zwei wesentliche Bearbeitungsstufen bertcksichtigt:

Stufe 1 — Hauptthema Lickenschluss
In dieser Bearbeitungsstufe werden insbesondere folgende Bearbeitungsschwer-
punkte aufgegriffen:

o Priufung von Netzzusammenhéangen (ggf. Uber Stadtgrenzen hinaus)
o Verbesserungen fur den Radverkehr in Bezug auf Umwegigkeit durch
o z.B. Offnung von Einbahnstraen fiir Radverkehr

o Allgemein: Erarbeitung von punktuellen MaRnahmen

Stufe 2 — Hauptthema Wegweisung
In dieser Bearbeitungsstufe werden vor allem durch die Erstellung eines Wegwei-
sungskonzeptes

o einerseits die Moglichkeiten fur den Verkehrsteilnehmer aufgezeigt, tber wel-
che Routen verschiedene Ziele (innerstéadtisch als auch touristisch) mit dem
Rad als Verkehrsmittel erreicht werden kdnnen,

o andererseits wird durch das Vorhandensein einer Radwegweisungsbeschilde-
rung im Straf3enbild auch mdglicherweise das Verstandnis unter den sonsti-
gen Verkehrsteilnehmern fur den Radverkehrsteilnehmer positiv unterstitzt.
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2 Zielsetzungen und Methodik

2.1  Zielsetzungen zur Forderung des Radverkehrs

Das Hauptziel ist die Attraktivitatssteigerung und Erhéhung des Radverkehrs und die Ver-
besserung der Sicherheit der Radfahrer in der Stadt Reichenbach.

Die Stadt Reichenbach hat sich unter anderem mit der Teilnahme am European Energy
Award verpflichtet, nach umweltfreundlichen Alternativen fur den mobilen Individualverkehr
zu suchen. Neben der Verbesserung des OPNV ist der Radverkehr eine tragende Saule von
umweltfreundlicher Mobilitat. Der Radverkehr wird, bedingt durch die technischen Neuerun-
gen der Elektromobilitat, auch in topografisch schwierigen Gegenden wie der Stadt Reichen-
bach, immer attraktiver.

Eine Hemmschwelle fiir die Nutzung des Rades ist die fehlende oder lliickenhafte Infrastruk-
tur. Ein gesteigertes Sicherheitsempfinden der Radfahrer ist eine weitere Grundlage fur die
Erhéhung der Attraktivitat des Verkehrsmittels Fahrrad.

Die Stadt Reichenbach mochte mit der Erstellung des Radverkehrskonzeptes einen ersten
Schritt fir ein fahrradfreundliches Klima“ schaffen. Dabei geht es vordergriindig um den All-
tagsradverkehr®, welcher zur Verringerung des Kfz-Verkehrs beitragen soll. Gerade in Bezug
auf die Stellplatzproblematik tragt eine Erhéhung des Radverkehrs zur Verringerung von be-
notigten Pkw-Stellplatzen und der hierfir notwendigen Suchfahrten bei. Mit einer Verringe-
rung des Pkw-Verkehrs erhdhen sich nachweislich die Wohn- und Aufenthaltsqualitat in der
Stadt und das Erleben der Stadt durch die FuRganger und Radfahrer.

Gleichzeitig soll mit der Konzeption zum Alltagsradverkehr eine Verbesserung des Frei-
zeitradverkehrs erreicht werden. Sichere Anbindungen zum Freizeitradnetz (touristisches
Radwegenetz) sind die Grundlage flr dessen Attraktivitatssteigerung.

Die Konzeption ist als Zustandsanalyse erarbeitet und soll als Grundlage fir MaRhahmen-
plane, Planungen und Foérdermittelbeschaffung dienen. Das vorliegende Konzept muss in
regelmafiigen Abstanden fortgeschrieben werden, so dass es nie als endgiiltig abgeschlos-
sen anzusehen ist.

2.2  Methodik zur Erstellung des Radverkehrskonzeptes

Wie im Kapitel 1 genannt, kdnnen schon durch einige wenige Verbesserungen fur den Rad-
verkehr viele Ziele zur Férderung des Radverkehrs gleichzeitig positiv unterstiitzt werden.

Ausgangspunkt der Untersuchung ist eine Kartierung bedeutender Quell- und Zielpunkte fur
den Radverkehr innerhalb der Stadtgrenzen von Reichenbach. Gleichzeitig sind jedoch auch
die Wohnquartiere als solche zu behandeln, da im Tagesverlauf die meisten Rad-Fahrten

Im Weiteren erfolgt keine Differenzierung zwischen Alltags- und/oder Tourismus- bzw. Freizeit-
Radverkehr. Es wird einheitlich der Begriff Radverkehr verwendet, denn die erarbeiteten Mal3nah-
men und Verbesserungsvorschlage kommen dem Radverkehr insgesamt zu Gute, unabhéngig des
Zweckes der jeweiligen (Rad-) Fahrt.
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dort ihren ersten Quellort bzw. finalen Zielort haben. Entsprechend ergeben sich daraus
wichtige Relationen, auf denen potenziell Radverkehr zu erwarten ist.

Aufbauend auf diese Relationen werden Stral3en- und Wegeachsen hinsichtlich ihrer Taug-
lichkeit zur FUhrung des Radverkehrs ausgewahlt. Diese Straf3en- und Wegeverbindungen
werden im Detail analysiert und Verbesserungen in Bezug auf bauliche und verkehrsrechtli-
che Malinahmen herausgearbeitet. Ableitend daraus ergibt sich eine MaRRnhahmenliste. Die
einzelnen MalRnahmen werden im Anschluss in eine Rangfolge gebracht. Die Rangfolge
ergibt sich dabei anhand der voraussichtlichen Umsetzbarkeit in Bezug auf kurz-, mittel- und
langfristig.

2.3  Vorbemerkung

Im Rahmen der Radwanderwegekonzeption® wurden zum Radverkehr in Reichenbach aus-
fuhrliche Informationen zu

¢ den topografischen Gegebenheiten,

¢ den bestehenden Radwanderwegen / Radwanderrouten,
e den Begriffsbestimmungen,

¢ den Mangeln / Defiziten und Chancen etc.

bereits zusammengestellt. Diese Informationen sind weitgehend auch fur diese Untersu-
chung und Konzepterstellung anwendbar bzw. Ubertragbar. Es wird daher auf diese Litera-
turquelle hingewiesen.

Weitere Literaturquellen sind unter anderem:

e Hrsg. Stadteverbund Nordostliches Vogtland, vertreten durch die Stadt Reichenbach
Autoren: fugmann+fugmann architekten und ingenieure gmbh: Weiterfihrung Goltz-
schtalradweg, von der Goltzschtalbriicke bis nach Greiz, Januar 2013.

e Hrsg. Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV): Empfehlun-
gen fur Radverkehrsanlagen (ERA), 2010.

e Hrsg. Freistaat Sachsen, Staatsministerium fiir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr: Richt-
linien zur Radverkehrswegweisung im Freistaat Sachsen (Sd&chsRWW), 2015.

2.4  Definitionen von Radverkehrsanlagen

Seit September 2009 sind Anderungen der StraBenverkehrsordnung und der Verwaltungs-
vorschriften zur StVO in Kraft getreten, die flexiblere Planungen und Losungsansatze fur die
Radverkehrsfihrungen ermoglichen.

Diese Regelungen betreffen unter anderem:

e Anpassung der Bestimmungen zur Radwegebenutzungspflicht in VwV-StvVO

2 Christian Ziirch: Radwanderwegekonzeption, im Rahmen der Fortschreibung des Verkehrskonzep-

tes der Stadt Reichenbach im Vogtland, Februar 2004.
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¢ Gleichrangigkeit von baulichen Radwegen und Radfahrstreifen
o Verbesserungen fir die Anlage von Schutzstreifen und Radfahrstreifen
¢ Linke“ Radwege auch durch Zusatzzeichen ,Radverkehr frei“ mdglich

e Erleichterungen fiir die Offnung von EinbahnstraRen fiir entgegen gerichteten Rad-
verkehr und fur die Einrichtung von Fahrradstraf3en

Nachfolgend werden wesentliche Verkehrszeichen zur Fuhrung des Radverkehrs im Stra-
Benraum beschrieben, um die im Radverkehrskonzept flr Reichenbach gewéhlten Méglich-
keiten besser verstehen zu kénnen.

Radwege

Das Verkehrszeichen (VZ) 237 bezeichnet reine Radwege, die in der Regel eigenstandig
baulich angelegt sind. Es besteht eine Benutzungspflicht durch die Radfahrer. Andere Ver-
kehrsteilnehmer (Kfz oder Ful3dgénger) dirfen diese Wege nicht benutzen.

o>

Abbildung 1: VZ 237, Radweg.

Radfahrstreifen

Das VZ 237 kennzeichnet auch die Radfahrstreifen. Dies ist ein auf der Fahrbahn markierter
Bereich, der ausschlief3lich fur den Radverkehr vorgesehenen ist. Er ist durch einen breiten,
durchgehenden wei3en Strich und meist auch durch ein Fahrradsymbol zu erkennen. Rad-
fahrstreifen sind dem baulich angelegten Radweg gleichgestellt. Auf dem Radfahrstreifen
sind Radfahrer besser sichtbar und dadurch weniger geféhrdet. In bestimmten Fallen ist der
Radfahrstreifen zur besseren Sichtbarkeit fir andere Verkehrsteilnehmer zusatzlich rot ein-
gefarbt. Kraftfahrzeuge durfen auf diesem Streifen nicht fahren und auch nicht halten bzw.

Abbildung 2:  Beispiel Radfahrstreifen.
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Radschutzstreifen

Ein Schutzstreifen ist ein durch Zeichen 340 StVO gekennzeichneter und zusatzlich in re-
gelmaRigen Abstanden sowie im Aufstellbereich vor Signalanlagen mit dem Sinnbild ,Fahr-
rad“ markierter Teil der Fahrbahn. Fahrzeugfiihrer dirfen den Schutzstreifen bei Bedarf im
Ausnahmefall (u. a. Begegnungsverkehr Lkw / Lkw) tberfahren, wenn dabei der Radverkehr
nicht gefahrdet wird. Dem Radverkehr muss ein hinreichender Bewegungsraum eingeraumt
werden, Pkw mussen sich ohne Nutzung des Schutzstreifens gefahrlos begegnen kénnen
und dirfen auf Schutzstreifen nicht parken, aber zum Be- und Entladen bzw. Ein- und Aus-
steigen halten. Die Regelbreite des Schutzstreifens betragt 1,5 m, kann aber in Sonderféllen
bis auf 1,25 m vermindert werden. Am Beginn des Schutzstreifens und nach jeder einmin-
denden Strale ist das Sinnbild ,Fahrrad“ auf dem Schutzstreifen zu markieren. Im weiteren
Verlauf des Schutzstreifens werden ca. alle 60 m weilRe Sinnbilder ,Fahrrad“ markiert.

1 L R A RELLLLILE g | 'ﬂ‘,..

Abbildung 3:  Beispiel Radschutzstreifen.
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Abbildung 4:  vermalite Prinzipdarstellung eines Radschutzstreifens.
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Getrennter Geh- und Radweg

Bei getrennten Geh- und Radwegen missen Radfahrer den fir sie vorgesehenen Bereich
benutzen. Getrennt sind der Geh- und der Radweg meist durch eine farbige Linie oder einen
baulich abgesetzten Belag. Das Verkehrszeichen gibt dabei an, welche Wegseite fir den
Radverkehr bestimmt ist. Eine Beschrankung der Geschwindigkeit fir den Radverkehr be-
steht nicht. Die Mindestbreite fir den Radweg betragt 1,50 m. An kurzen Engstellen ist je-
doch unter Wahrung der Verkehrssicherheit auch eine geringere Breite zulassig.

Abbildung 5:  VZ 241-30, getrennter Geh- und Radweg — Radweg linksseitig.

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Im Unterschied zum getrennten Geh- und Radweg wird der Weg gemeinsam durch FulRgan-
ger und Radfahrer genutzt. Es gibt keine Geschwindigkeitsbegrenzung fir die Radfahrer,
jedoch gilt: Der Radfahrer hat Riicksicht auf Fuldganger zu nehmen! Auch hier besteht eine
Benutzungspflicht fir Radfahrer. Kraftfahrzeuge durfen auf dem Weg nicht fahren, halten
oder parken.

Abbildung 6:  VZ 240, gemeinsamer Geh- und Radweg.

Zweirichtungsradwege

Besonders in Grinbereichen und aufRerhalb der Stadt entlang von Landstral3en ist der Rad-
verkehr meist nicht so stark, dass eigene Angebote fiir Radfahrer in beiden Richtungen nétig
sind. In diesem Fall werden Radwege bzw. Geh- und Radwege haufig durch ein Zusatzschild
in beiden Richtungen freigegeben.

VR %)

Abbildung 7 links: VZ 241-30 mit 1000-31, rechts: VZ 237 mit 1000-31.
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Gehweg, Radfahrer frei

In Ausnahmefallen sind Gehwege durch ein Zusatzschild auch fur Radfahrer freigegeben. Es
besteht jedoch keine Benutzungspflicht. Sie dirfen sowohl auf dem Gehweg als auch auf der
Fahrbahn fahren. Wahlen sie den Gehweg, missen sie allerdings den Ful3gangern Vorrang
einraumen und nach derzeitiger Stral3enverkehrsordnung auch Schrittgeschwindigkeit ein-
halten.

ZONE
frei frei

Abbildung 8:  links: VZ 239 mit 1022-10, rechts VZ 242.1 mit 1022-10.

Ein Nachteil einer gemeinsamen Fuhrung der Ful3ganger und des Radverkehrs im Fall von
getrennten oder gemeinsamen Geh- und Radweg bzw. Gehweg mit ,Radfahrer frei“ liegt
einerseits darin, dass es zu gegenseitigen Behinderungen, Gefahrdungen und auch zu Un-
fallen kommen kann. Zudem werden Radfahrer bei Ein- und Ausfahrten und im Bereich von
Einmundungen vom Kfz-Verkehr weniger gut wahr genommen als bei der Radverkehrsfih-
rung auf der Fahrbahn (Mischverkehr, Schutzstreifen oder Radfahrstreifen). Gemeinsame
Geh- und Radwege oder die Freigabe von Gehwegen fiir Radfahrer sind daher auf Einzelfal-
le zu beschranken.

EinbahnstralRen, Freigabe fur Radfahrer in beide Richtungen

In Einbahnstral3en, deren Verkehrszeichen am Beginn und am Ende mit dem Zusatzzeichen
,Radfahrer in beiden Richtungen® (Fahrradsymbol mit zwei Pfeilen in Gegenrichtung) bzw.
.Radfahrer frei“ erganzt sind, durfen von Radfahrern in beiden Richtungen befahren werden.
Dadurch verkirzen sich in einer Stadt fir den Radverkehr viele Wege malRgebend.

E|nbahnstraﬁe Elnbahnstraﬁe @

—)E frei

=

Abbildung 9:  VZ 220-10 mit 1000-32, VZ 220-20 mit 1000-32 VZ 267 mit 1022-10.
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Weitere Freigaben fir den Radverkehr

Insbesondere bei der Wahl geeigneter Routen und Wege fir den Radverkehr erganzen fol-
gende Verkehrszeichen die Freiheitsgrade. Im Fall von gesonderten Fahrwegen fir den Lini-
enbusverkehr ergeben sich in Kombination mit der Freigabe fir den Radverkehr eine soge-
nannte ,Umweltspur®, welche nur den umweltfreundlichen Verkehrsmitteln wie Bussen und
Fahrradern vorbehalten ist.

o

OY>

frei

A
N
-

oY)
% T

frei

Abbildung 10: VZ 250 mit 1022-10, VZ 357-50, VZ 357-52, VZ 245 mit 1022-10.

In der Stadt Reichenbach wurden seit 2015 ca. 20 bis 25 Verkehrszeichen angeordnet, die
die Durchlassigkeit von Sackgassen fur Radfahrer zeigen (VZ 250 mit 1022-10).

Tempo-20-Zonen / Tempo-30-Zonen

Wegen des geringen Geschwindigkeitsniveaus und der meist geringen Verkehrsbelastung
sind in Tempo-20/30-Zonen keine eigenen Angebote fir Radfahrer (also Radwege, Radfahr-
streifen, Schutzstreifen etc.) erforderlich. Die Radfahrer fahren hier zusammen mit dem mo-
torisierten Verkehr auf der Fahrbahn. Tempo-20/30-Zonen sind wichtiger Bestandteil einer
Reihe von Radrouten in einer Stadt, da hier als Radfahrer auch ohne Radweg weitgehend
ruhig und sicher gefahren werden kann.

20 | | @C

ZONE ZONE

Abbildung 11: VZ 274.1-20 und VZ 274.1.
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Verkehrsberuhigter Bereich

In StralRen, die als verkehrsberuhigte Bereiche beschildert sind, sind FuRganger, Radfahrer
und Kraftfahrzeuge gleichberechtigte Verkehrsteilnehmer. Vorgeschrieben ist Schrittge-
schwindigkeit fur alle. In verkehrsberuhigten Zonen muss jederzeit auf FuRganger und
spielende Kinder Rucksicht genommen werden.

Abbildung 12: VZ 325.1 Beginn Verkehrsberuhigter Bereich.

FahrradstralRen

Die Fahrradstral3e ist eine primar fur den Radverkehr vorgesehen Stral3e. Die Vorausset-
zungen flr die Ausweisung einer Fahrradstral3e sind eine bereits bestehende oder zu erwar-
tende hohe Radverkehrsfrequenz auf der Strecke, die den Kfz Verkehr Gibersteigt. Aul3er von
Radfahrern darf eine FahrradstraRe nur genutzt werden, wenn dies durch ein Zusatzschild
ausdricklich zugelassen ist, z. B. ,Anlieger frei“. Auf der Fahrradstrale didrfen Radfahrer
nebeneinander fahren. Die Hochstgeschwindigkeit betragt fur alle Fahrzeuge 30 km/h. Kraft-
fahrer missen gegebenenfalls ihre Geschwindigkeit verringern, um eine Behinderung oder
Gefahrdung von Radfahrern zu vermeiden.

o)

FahrradstrafBe

Abbildung 13: VZ 244.1 Beginn einer Fahrradstral3e.

Radschnellweg

Auf Radschnellwegen sind Radfahrer bevorrechtigt, sodass sie eine sichere, zligige und
komfortable Fahrt ermdglichen. Insbesondere bei mittleren Entfernungen von mehr als flnf
Kilometern bieten sie eine attraktive Alternative mit dem Rad und kénnen dadurch dazu bei-
tragen, Pendler zum Umstieg vom Auto auf das Fahrrad zu motivieren. Zusétzlich sind sie
ideal fUr die steigende Zahl an Nutzern von Pedelecs, da sie ein schnelles Vorankommen
ermoglichen. Radschnellwege dienen vor allem der Verknipfung von Wohnorten mit Arbeits-
statten, Studentenvierteln mit den Hochschulstandorten und Umsteigepunkten mit 6ffentli-
chen Verkehrsmitteln.
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3 Bedeutende Quell- und Zielpunkte fuir den Radverkehr

In der Anlage 1 sind die bedeutenden Quell- und Zielpunkte fiir den Radverkehr zusammen-
gestellt. Dabei ist der Fokus auf das Stadtgebiet von Reichenbach gerichtet. Als bedeuten-
den Quell- und Zielpunkte sind folgende aufgefiihrte Kategorien definiert:

Tabelle 1: Einteilung bedeutenden Quell- und Zielpunkte in Kategorien.
Kategorie Beschreibung, Beispiel
Einkauf Nahversorgung durch Vollsortimenter und Discounter
=
Freizeit / Sport / Parks, Freizeitsportanlagen, Freibader etc.
Erholung ®
@
GalP

Gastronomie

X

Gastronomische Einrichtungen mit nahezu keinen Konkurrenzeffekten,
wie es beispielsweise im innerstadtischen Bereich vorzufinden ist.

Relative hohe Attraktivitat fur Radverkehr (Merkmale eines Schnellres-
taurants, Sitzplatze im Au3enbereich, Radabstellanlagen etc.).

POI®, Sehens- Bahnhof, Wasserturm, Goéltzschtalbriicke, Burg Mylau etc.
wardigkeit
Schule @ | fir Kinder ab etwa 10 Jahre, einschlieR3lich Berufs- und Hochschulen

Ortsteilzentrum
(0T2)

Stadtteilzentrum
(ST2)

®

sind sowohl:

zentrale Punkte in den jeweiligen Ortsteilen, diese Punkte kénnen
durch Platze, bedeutende Schnittpunkte von Verkehrsachsen, gastro-
nomische oder 6ffentliche Einrichtungen gepréagt sein

als auch:

Siedlungsschwerpunkte fir Wohn- und Gewerbegebiete (oftmals
keine anderen Bereiche dort vorzufinden sind)

Kirche

n

Kirchen / Kirchenbauwerke, mit zum Teil touristischer Bedeutung

3

Abkurzung fur englischen Begriff: Point Of Interest.

Oktober 2019

Seite 15




Folgende Standorte werden nicht als bedeutende Quell- und Zielpunkte fir den Radverkehr
gesehen:

e Baumarkte - fir den Warentransport ist das Fahrrad oftmals ungeeignet.
o Getrankehandel - fur den Warentransport ist das Fahrrad oftmals ungeeignet.

e Grundschulen - fur Grundschuler der 1. bis 4. Klassen ist es unublich, dass sie mit
dem Rad zur Schule fahren (Hintergrund: Verkehrssicherheit). Grundsatzlich verbo-
ten ist es jedoch nicht.

Mit der Annahme, dass das Stadtzentrum von Reichenbach — insbesondere die Stadtteilzen-
tren Solbrigplatz und Postplatz — von allen anderen bedeutenden Punkten mit dem Rad gut
erreichbar sein soll, ergeben sich Korridore, auf denen der Radverkehr stattfinden muss.

Es wurden daher um das Stadtzentrum herum Sektoren gebildet (vgl. Anlage 2), fur die im
nachfolgenden Kapitel 4 Defizite zusammengestellt und MaRnahmen erarbeitet wurden. Die
Innenstadt wurde als eigener Sektor betrachtet. Im Fokus des Kapitels 4 stehen Wegeweiten
bis etwa 2 km, welche dem Alltags-Radverkehr damit nahezu vollstéandig entsprechen.

Die Ortsteile Brunn, Cunsdorf, Friesen und Schneidenbach einschliel3lich das Gewerbege-
biet Kaltes Feld / Am Windrad sowie weitere Verbindungen auf3erhalb des Stadtgebietes
wurden im Zuge der Betrachtungen zu den Anbindungen an das regionale Radroutennetz im
Kapitel 5 naher betrachtet. Dazu gehoren Uberértliche Verbindungen beispielsweise nach
Neumark, Goltzschtalradweg nach Greiz und der Raumbachtalradweg nach Heinsdorfer-
grund.

Alle bedeutende Quell- und Zielpunkte fir den Radverkehr sollten entsprechende Infrastruk-
turen fur den Radverkehr besitzen. Insbesondere sind dies mit hoher Prioritat geeignete Ab-
stellmdéglichkeiten fur die Fahrrader.

Weitere typische Infrastrukturbeispiele waren:
¢ Ladestationen, gegebenenfalls mit Schutzdach / Diebstahlsicherung,

e Radabstellanlagen allgemein, gegebenenfalls mit Uberdachung bzw. Radabstellanla-
gen als abschlieRbaren Boxen, z. B. an Bike+Ride Stationen (Bahnhof),

e Automaten mit Ersatzteilen (Fahrradschlauche, Ventile, sonstige Kleinteile etc.),

o Werkzeugstandorte (diverses Werkzeugsortiment z. B. an bedeutenden touristischen
Stationen, sodass beispielsweise kleine Reparaturen durchgefihrt werden kdnnen),

e zusatzlich kdnnten diese Standorte mittels Videotechnik Gberwacht werden.
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4 StraBen- und Wegeverbindungen im Detail fur das
Stadtgebiet

4.1 Innenstadt
Bestand

Die Innenstadt von Reichenbach ist hinsichtlich Verkehrsorganisation und -abwicklung mit
EinbahnstralRenregelungen versehen. Erschwerend kommen fiir den Radverkehr die topo-
grafischen Bedingungen zur Geltung.

Der Radverkehr ist — im Gegensatz zum Kfz-Verkehr — in der Zwickauer StraRe zwischen
Postplatz und Oststral3e in beiden Richtungen erlaubt.

Defizite

Defizite sind insbesondere die zahlreichen EinbahnstraRenregelungen sowie die topografi-
schen Bedingungen.

MalRnahmen

Nachfolgende MalRBhahmen werden zur Attraktivitatssteigerung fur den Radverkehr fir das
Innenstadtgebiet von Reichenbach vorgesehen.

Zwickauer Stral3e / Zenkergasse

Die gesperrten Fahrtrichtungen fur den Kfz-Verkehr Zwickauer Strafl3e zwischen Oststralie
und Postplatz sowie die Zenkergasse zwischen Postplatz und WeinholdstraRe sind bereits
fur den Radverkehr freigegeben (vgl. nachfolgende Abbildungen).

Dennoch sollte von stadte- und verkehrsplanerischer Seite favorisiert werden, dass insbe-
sondere der Kfz-Durchgangsverkehr auf diesen beiden Trassen vermieden wird, denn ein
geringeres Kfz-Aufkommen verbessert die Angebotsqualitat fir den Radverkehr in der In-
nenstadt.

A N LSS Pl ooz

Abbildung 14: Blick in die Zenkergasse Richtung Weinholdstral3e.
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Abbildung 15: Blick in die Zwickauer Strae Richtung Postplatz in Héhe Oststrale.

Weststralle

In Verlangerung der Zenkergasse bietet die Offnung der EinbahnstralRenregelung fur den
Radverkehr die Mdoglichkeit, eine durchgehende Verbindungsachse zwischen Innenstadt,
dem Quartierszentrum Solbrigplatz und der Bahnhofsstrale (mit Weiterfihrung bis zum
Neubaugebiet) zu erhalten. In der WeststralRe muissen die Langsparkstande dabei in Fahrt-
richtung Ost auf die rechte Fahrbahnseite verlegt werden. In Konsequenz entféllt das Langs-
parken auf der linken Fahrbahnseite auf der Weststral3e zwischen Solbrigplatz und Wein-
holdstralRe. Derzeit ist das Langsparken dort werktags zwischen 8.00 - 18.00 Uhr verboten.

IS —

Abbildung 16: Blick nach West in die Weststral3e in Hohe der Weinholdstral3e.

Solbrigplatz

Die Umgestaltung des Solbrigplatzes ist so geplant, dass der Radverkehr in beiden Fahrt-
richtungen zwischen WeststralRe und AlbertistraRe verkehren kann.

Marktstralle

Die Marktstral3e ist zwischen BahnhofstraRe / Postplatz und dem Markt selbst als Einbahn-
stralRe ausgewiesen. Eine Offnung der EinbahnstraRe fiir den Radverkehr verbessert damit
wesentlich die Erreichbarkeit des Postplatzes (und damit weiterer Ziele) fur den Radverkehr.
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Die Fuhrung des Radverkehrs Uber die Rathausstralle zur Stralle Am Graben ist aufgrund
der Steigungsstrecke Am Graben als ungtinstig zu werten.

Eine Offnung der EinbahnstraRe fiir den Radverkehr ist jedoch voraussichtlich mit dem Ent-
fall der Langsparkplatze in der Marktstral3e verbunden.

Lessingstralle

Da die Lessingstrafl3e ein Teil der Radwegverbindung zwischen Altstadt und Innenstadt bzw.
dem westlichen Stadtgebiet von Reichenbach darstellt, ist hier die Offnung der Einbahnstra-
Be fur den Radverkehr in Richtung Bahnhofstral3e vorgesehen.

Bahnhofstral3e

Zur Steigerung der Verkehrssicherheit fur den Radverkehr empfiehlt sich im Bereich der
Bahnhofstral3e zwischen Einmindung Klinkhardtstrae und Kreuzung Weststral3e bei allen
QuerstralRen jeweils Furten fur den Radverkehr zu markieren. Durch die Einbahnstral3enre-
gelungen in Humboldt-, Alberti- und WeststraRe sind verstarkt ab- und einbiegende Kfz-
Strome vorhanden. Um den Vorrang von Radfahrern entlang der BahnhofstraRe zu verdeut-
lichen, kbnnen diese zusatzlich mit roter Farbe gefarbt werden.

Innenstadtring

Damit das Stadtquartier um den Solbrigplatz herum zukunftig vom Durchgangsverkehr ent-
lastet werden kann, ist eine innerdrtliche Umfahrung Uber die Hoferstral3e vorgesehen. Diese
Maflinahme kommt insbesondere der Aufenthaltsqualitat in der HumboldtstralRe zu Gute und
damit insgesamt auch dem Radverkehr im Quartier. Die MalBhahme ist bereits im INSEK
(Integriertes Stadtentwicklungskonzept) der Stadt Reichenbach beschrieben. Als Ande-
rungsvorschlag ist im Radverkehrskonzept eine Anbindung an den Knotenpunkt Klinkhardt- /
BahnhofstralRe vorgesehen und nicht an den bestehenden Kreisverkehr am Bahnhof.
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Zusammenfassung der MaRnahmen Innenstadt
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Abbildung 17: Ubersichtsplan der MaRnahmen im Bereich der Innenstadt.
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Malnahmen Innenstadt

Tabelle 2:

Nr.

Beschreibung, Begriindung
Offnung der EinbahnstraRe MarktstralRe zwischen Markt und Am Graben, Entfall der

Langsparkplatze in der Marktstralie

Vermeidung von Kfz-Durchgangsverkehr

Offnung der EinbahnstraRe WeststraRe zwischen Weinholdstrae und Bahnhofstra-
Re fur Radverkehr, Langsparken nur auf der rechten Stral3enseite erlauben

Solbrigplatz fur Radverkehr durchgéangig zwischen Albertistrale und Weststral3e

Markierung von Radfurten tber die Nebenstral3en, um die Vorfahrtberechung des
Radfahrers gegeniber abbiegenden Kfz von der Bahnhofstral3e zu verdeutlichen

Zierung im Quartier > Verbesserung fir Radverkehr

Innenstadtring zwischen Zwickauer StrafRe und Klinkhardtstral3e zur Verkehrsredu-

Offnung der EinbahnstralRe LessingstraRe fiir den Radverkehr

Allge-
mein

Markierung, Beschilderung erforderlich, Wegweisende Beschilderung Radverkehr
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Abbildung 18: Zusammenfassung der Mal3hahmen Innenstadt.

4.2

Bestand

Oberreichenbach

Aufgrund der Lage im Tal (Oberreichenbacher Bach) sind die topografischen Hohenunter-
schiede grundsatzlich fur das Radfahren geeignet. Weiterhin sind bereits Anlagen fiir den
FuRganger- und Radverkehr bzw. abseits der HauptstraRe gefliihrte Wegeverbindungen zwi-
schen Altstadt (Sperlingsberg) und Mosraberg vorhanden. Im weiteren Verlauf ergibt sich auf
der Achse Dittesstralle — Eisenbahnstrale eine Durchbindung bis in Hohe Oberreichenba-
cher Freibad. Von dort aus besteht Giber den Oberneumarker Weg eine Verbindung bis zum
Gasthaus Schwarze Katz'.

Derzeit gibt es konkrete Planungen auf dem alten Bahndamm zwischen Joppenberg und
DittesstralRe durchgangig den Radweg entlang des Oberreichenbacher Baches fortzufiihren
(siehe Tabelle 3, Malinahme 1).
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Defizite

Defizite sind auf dieser Verbindungsachse folgende zu benennen:

Anbindung Randsiedlung

Aufgrund der topografischen Gegebenheiten sind jedoch keine Alternativen vorhan-
den, um den steilen Anstieg Utber fast 500 m Lange mit einem HOhenunterschied von
ca. 50 m zu Uberwinden. GroRRrdumig kann diese Hohendifferenz nur Gber den Um-
weg Oberreichenbach — Schwarze Katz' — Hohenweg zwischen Schwarze Katz' und
Randsiedlung oder Uber eine Anfahrt von Unterheinsdorf (jedoch ebenfalls mit maf3-
gebenden Steigungen) Uberwunden werden.

Verknipfung Gewerbegebiet RC-Ost und Wasserturmgebiet

Einerseits besitzt die Bahntrasse Reichenbach — Neumark eine erhebliche Trennwir-
kung, sodass nur zwei Bahnunterfiihrung fir den Radverkehr bedingt nutzbar sind
(Karolastral3e mit Verbindung zum Gewerbegebiet RC-Ost und Oberreichenbacher
Stralde — Obere Lindenstral3e), andererseits existiert eine Hangkante, welche stadt-
einwdarts zunimmt. Die Hohendifferenz betragt in Hohe des Friedhofsweges ca. 50 m.

Verknipfung Stadtzentrum

Die Erreichbarkeit des Stadtzentrums (Postplatz) ist fir die Fahrtrichtung Stadtzent-
rum nach Oberreichenbach aufgrund der Einbahnstral3enregelung in der Oberen
Dunkelgasse zwischen Oberreichenbacher StraRe und Karolinenstral3e unginstig zu
werten.

Abschnitt Bachgasse zwischen Bachgasse Hausnummer 9 — Joppenberg

Zwischen der Bachgasse Hausnummer 9 und der StralRe Joppenberg existiert nur ei-
ne relativ schmale Wegeverbindung. Ein Begegnungsverkehr fur den Radverkehr ist
nur bedingt mdglich. Die Trasse ist jedoch ein Teilabschnitt der gesamten Radweg-
verbindung zwischen Altstadt und Oberreichenbach.

Stadtteilzentrum Bebelstrale / Fritz-Ebert-Straf3e / Heinrich-Ludwig-StralRe

Aufgrund der topografischen Gegebenheiten sind die Stral3enachsen BebelstralRe
und Fritz-Ebert-StraRe ungeeignet fir den Radverkehr. Fir die Fahrbeziehung in
Richtung Stadtzentrum Reichenbach bleibt damit die Heinrich-Ludwig-Stral3e einzige
Alternative. Diese ist jedoch eine EinbahnstraBe in Fahrtrichtung Ost. Wegen der
Hangkante zwischen Heinrich-Ludwig-Straf3e und Oberreichenbacher Straf3e mit den
nur drei steilen Querverbindungen (Hainberg, Vater-Jahn-Stral3e, Silberstral3e), ist
eine alternative Fuhrung tber die Oberreichenbacher Stral3e nicht empfehlenswert.

MalRnahmen

Die Verknipfung zum Gewerbegebiet RC-Ost und Wasserturmgebiet kann wie folgt verbes-
sert werden:

Anderung der verkehrsrechtlichen Anordnung (z. B. Rad frei, VZ 1022-10)

Herstellung einer befestigten Fahrbahnoberflache

Oktober 2019 Seite 22



Bild links: Blick Richtung West von der Oberreichenbacher Strafle in die Katharinenstr.
Bild rechts: Blick Richtung Nordost von der Karolastral3e in die Katharinenstraf3e.

ﬂ 5 R

Abbildung 19: Querverbindung zwischen Oberreichenbacher StraBe und Karolastral3e iber
KatharinenstralRe.
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Abbildung 20: Ubersichtsplan der MaRnahme KatharinienstraiRe.
Hintergrundbild: OpenStreetMap.org

Die Verknlipfung vom Stadtzentrum (Postplatz) nach Oberreichenbach kann wie folgt ver-
bessert werden:

Offnung der EinbahnstraRenregelung in der Oberen Dunkelgasse zwischen Karolinenstrale
und Oberreichenbacher StrafRe fur den Radverkehr (Verkehrsrechtliche Anordnung VZ 267
mit 1022-10 bzw. 220-10 mit 1000-32). Damit ist Oberreichenbach ab dem Postplatz Gber
folgende StralRenachsen fir beide Fahrtrichtungen mit dem Rad an das Stadtzentrum ange-
bunden: Postplatz — Trinitatisgasse — Obere Dunkelgasse mit Querung Karolinenstralle —
Oberreichenbacher Stra3e und von dort weiter auf dem Radweg
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Bild links: Blick Richtung West von der Oberreichenbacher Stral3e in die Obere Dunkelgasse.
Bild rechts: Blick Richtung Ost von der Karolinenstraf3e in die Obere Dunkelgasse.
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Abbildung 21: Obere Dunkelgasse als Verbindungsachse mit geringerer Steigung / Gefalle zum
Stadtzentrum fur den Radverkehr
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Verbreiterung der bestehenden Wegeverbindung in die-
sem Abschnitt, da es ein Teil der gesamten Radwegver-
bindung zwischen Altstadt und Oberreichenbach ist.

Abbildung 22: Ubersichtsplan der MaRnahme Obere Dunkelgasse und Bachgasse.
Hintergrundbild: OpenStreetMap.org

Die Verknipfung vom Stadtteilzentrum Bebelstral3e / Fritz-Ebert-Stral3e / Heinrich-Ludwig-
StralRe kann wie folgt verbessert werden:

Offnung der EinbahnstraRenregelung in der Heinrich-Ludwig-StraBe zwischen Liebaustrale
und Hohe StralRe fur den Radverkehr, verkehrsrechtlichen Anordnung VZ 267 mit 1022-10
bzw. 220-10 mit 1000-32. Damit ist das Stadtquartier ab dem Postplatz tber folgende Stra-
Renachsen fur beide Fahrtrichtungen an das Stadtzentrum angebunden: Postplatz — Trinita-
tisgasse — Obere Dunkelgasse — Liebaustrafl3e / Heinrich-Ludwig-Stral3e.

Oktober 2019 Seite 24



Bild links: Blick Richtung Ost von der Liebaustral3e in die Heinrich-Ludwig-Straf3e.
Bild rechts: Blick Richtung West in die Heinrich-Ludwig-Straf3e in Héhe Hainberg.
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Abbildung 23: Heinrich-Ludwig-Strae westlicher Abschnitt ist als Einbahnstrale angeordnet und
sollte fur den Radverkehr freigegeben werden.
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Abbildung 24: Ubersichtsplan der MaRnahme Heinrich-Ludwig-StraRe.

Hintergrundbild: OpenStreetMap.org
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Zusammenfassung der MaRnahmen Oberreichenbach
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Abbildung 25: Zusammenfassung der Malinahmen Oberreichenbach.

Tabelle 3:

MaRnahmen Oberreichenbach

Nr.

Beschreibung, Begriindung

1 Neubau eines Radweges zwischen Mosraberg und Dittesstral3e

2 Ausbau des bestehenden Weges (insbesondere Fahrbahnoberflache)

3 Offnung der EinbahnstralRe Obere Dunkelgasse fur Radfahrer zwischen Karolinen-
stral3e und Oberreichenbacher Straf3e einschliel3lich Gefahrenzeichen Radverkehr
Verbesserung der Anbindung Stadtteilzentrum BebelstraRe - Innenstadt

4 Offnung der EinbahnstraRe Heinrich-Ludwig-StraRe fiir Radfahrer zwischen Hohe
StralRe und Liebaustralie
Verbesserung der Anbindung Innenstadt - Oberreichenbach

5 Verbreiterung der bestehenden Wegeverbindung im Bereich Bachgasse

6 (ohne Abbildung in der Zusammenfassung)

Anpassung der Beschilderung im Bereich der Querverbindung zwischen Oberrei-
chenbacher Stral3e, KarolastralRe und Katharinenstraf3e.

Allge- | bei EinbahnstraRendffnung fur Radverkehr Aufbringung von Fahrbahnmarkierung,

ge- Beschilderung erforderlich, Wegweisende Beschilderung fur Radverkehr

mein
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4.3 Altstadt / Park der Generationen
Bestand

Die Altstadt in Verbindung mit der Peter-Paul-Kirche sowie dem Park der Generationen liegt
im Raumbachtal. Nur wenige Stadtbereiche oder Ortsteile von Reichenbach bzw. Nachbar-
gemeinden kénnen von hieraus ohne gréRere Hohendifferenzen bzw. Steigungs- und Gefall-
strecken mit dem Rad erreicht werden. Hierzu zéhlen Oberreichenbach, Mylau und Heins-
dorfergrund im naheren Umfeld. Es fihren zwei bauliche Radwege Uber den Park der Gene-
rationen hindurch (Raumbachtalradweg und Radwegverbindung Oberreichenbach). Einen
wichtigen Knotenpunkt stellt der signalisierte Knotenpunkt B 94 / Am Graben dar.

Defizite

Da die Verbindung zum Stadtzentrum von Reichenbach zwar relativ kurz ist, jedoch hinsicht-
lich der Steigung und Héhendifferenz zum Radfahren ungeeignet ist, sind gewisse Umwege
fur die Radverkehrsrouten nicht auszuschliel3en.

Weiterhin ist das Kreuzen der B 94 zwischen Altstadt / Am Graben und Park der Generatio-
nen nur Uber die Lichtzeichenanlage mit Anforderung fur den FuRganger- und Radverkehr
maoglich, wobei keine Radfahrerfurten vorhanden sind (das Fahrrad ist bei Querung der
Fahrbahn zu schieben).

Die Nutzung der B 94 fur den Radverkehr ist insbesondere in Hinblick auf eine Anbindung
der Stadt Reichenbach an das Gewerbegebiet Kaltes Feld / Am Windrad nicht geeignet.

Der Raumbachtalradweg ist im Bereich Park der Generationen aufgrund der geringen Brei-
ten und der vielen Fu3ganger im Park, verbunden mit den fehlenden Sichtbeziehungen im
Bereich der Unterflihrung der B 94, nur eingeschrankt als Radweg nutzbar.

MalRnahmen

Die Hauptroute des Raumbachtalradweges wird daher tber folgende StralRenachsen gefihrt:
Rotschauer StralRe — Burgstral3e — Altstadtplatz — Neustadtel — Blumengasse — Am Miihlen-
graben — Uber die neu errichtete Fu3ganger- und Radwegbriicke (Anger) — Heinsdorfer
Strale. Ab der Einmindung in die Heinsdorfer StraRe ist bis zum Beginn des baulichen
Radweges auf Heinsdorfer Flur die Einrichtung von Radschutzstreifen vorgesehen.

Damit eine Anbindung in Richtung Gewerbegebiet Kaltes Feld / Am Windrad mdglich wird, ist
zwischen Blumengasse und Am Mihlengraben lber die Schiel3gasse ein Abzweig zur Sorg-
gasse vorgesehen. Die genaue Weiterflilhrung der Radwegverbindung, einschlie3lich der
Querung der B 94 zum Gewerbegebiet, ist erst nach Festlegung der Route zwischen Altstadt
und Gewerbegebiet Kaltes Feld / Am Windrad mdglich.

Die Verknipfung der Altstadt und Park der Generationen mit dem Postplatz bzw. sonstigen
Stadtbereichen ist durch die topografischen Verhéltnisse nur bedingt fir den Radverkehr
l6sbar. An dieser Stelle wird einerseits auf die bestehende Wegverbindung zwischen Sper-
lingsberg und Bachgasse / Krummer Weg entlang des Oberreichenbacher Baches verwie-
sen. Andererseits bietet nur der Trassenkorridor ab dem Knotenpunkt Am Graben / Altstadt-
platz — Burgstrale — Landstrale — Marienstrafl3e bis in Hohe des Knotenpunktes Lessing-
stral3e / Marienstrale / Heinrich-Heine-Stral3e (Kreisverkehr) eine alternative Trassenfih-
rung, um den Hohenunterschied mit dem Rad tberwinden zu kénnen.
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Abbildung 26: Altstadtplatz, Blick Richtung West.

Abbildung 28: Landstral3e / Marienstral3e, Blick Richtung West, kleines Bild mit Blick nach Sud.

Ab dem Knotenpunkt Lessingstrale / Marienstral3e / Heinrich-Heine-Stral3e ist die Lessing-
stra3e als Verbindung zur BahnhofstralRe (Kreisverkehr) als Einbahnstral3e angeordnet. Ent-
sprechend ist hier die Offnung der EinbahnstraRe fiir den Radverkehr vorgesehen, um eine
durchgéngige Verbindung bis zur Bahnhofstral3e und dariiber hinaus zu erhalten (vgl. Kapitel
4.1, MaRnahme Lessingstral3e).
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Um eine weitere Verbindung zwischen der Altstadt und dem Postplatz zu schaffen, ist neben
dem Abzweig in der LandstraRe Uber die OsterstraRe — Kolpingstral3e — Marktstral3e ebenso
das Klemmsgalichen von Bedeutung. Andererseits wird dariiber eine Verbindung zwischen
Postplatz und der Radverbindung nach Oberreichenbach ermdéglicht, wobei die Radwegfih-
rung uber Kfz-freie Routen bzw. tUber Verkehrsberuhigte Bereiche fuhrt. Jedoch ist eine An-
passung der Wegflhrung in Hinblick auf die Steigungsreduzierung erforderlich. Im Bereich
des Klemmsgafichens wiirde die jedoch zu einer stéadtebaulichen Aufwertung fuhren.
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Abbildung 29: Ubersichtsplan der MaRnahme KlemmsgaRchen. Hintergrundbild: OpenStreetMap.org
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Zusammenfassung Altstadt / Park der Generationen
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Abbildung 30: Zusammenfassung der MalRnahmen Altstadt / Park der Generationen.
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Tabelle 4: MaRnahmen Altstadt / Park der Generationen

Nr. Beschreibung, Begriindung

1 Verlegung des Raumbachtalweges auf die StraRenachsen: Rotschauer Stral3e —
Burgstral3e — Altstadtplatz — Neustadtel — Blumengasse — Am Muhlengraben — tiber
die neu errichtete FuRganger- und Radwegbrticke (Anger) — Heinsdorfer Stral3e

2 Anbindung in Richtung Gewerbegebiet Kaltes Feld / Am Windrad: Abzweig zur
Sorggasse zwischen Blumengasse und Am Muihlengraben tber die Schie3gasse

3 Beidseitige Radschutzstreifen auf der Heinsdorfer Stral3e zwischen Einmindung
Anger und Abzweig Raumbachtalradweg auf der ehemaligen Bahntrasse

4 Offnung der EinbahnstraRe LandstraRe fur Radfahrer zwischen BurgstraRe und
Treppengalichen, Verbesserung der Anbindung Altstadt - Innenstadt

5 Ausbau KlemmsgaRchen (mdglichst mit Serpentinenfiihrung) sodass eine Verbin-
dung vom Radweg Oberreichenbach zur Innenstadt moglich wird. Eine Fuhrung

Uber die KarolinenstralRe — Obere Dunkelgasse wird aufgrund der Verkehrsbelas-
tungen, Stralenquerschnitt und Steigung in der Karolinenstrafl3e nicht empfohlen.

6 Offnung der EinbahnstraRe Obere Dunkelgasse zwischen Tinitatisgasse und
Klemmsgafichen fir Radfahrer

7 Die Ful3gangerquerungsfurt Am Graben an der LSA ist fir Radfahrer zu erweitern
(Radfahrerfurt), da hier meist ,verbotswiedrig“ das Rad nicht geschoben wird.

8 Die Ful3gangerquerungsfurt an der LSA Uber die B 94 zum Park der Generationen
ebenfalls fir Radfahrer erweitern.

Allge- | bei EinbahnstraRendffnung fir Radverkehr Aufbringung von Fahrbahnmarkierung,
ge- Beschilderung erforderlich
mein
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4.4 Rotschau

Bestand

Der Ortsteil Rotschau liegt ebenfalls auf einem Kammriicken, welcher von dem Raumbachtal
und dem Goltzschtal eingegrenzt wird. Die Hohendifferenz zwischen der Altstadt und Rot-
schau betragt rund 60 m, zwischen der Altstadt und der Schénen Aussicht rund 80 m.

In Teilbereichen ist der stralRenbegleitende Ful3weg entlang der Stral3e Rotschauer Weg fuir
den Radverkehr freigegeben. Die StralRenverbindung Uber den Rotschauer Weg entspricht
schon der Wegeverbindung mit den geringsten Steigungen.

Durch Rotschau verlauft der Euregio-Egrensis-Radweg bis zum Géltzschtalradweg, der auch
als Alltagsradweg dient.

Defizite

Der StraRenabschnitt zwischen der Einmindung der Strafle Kleiner Anger (Verlangerung
Rotschauer Weg) in die B 94 (Altstadt) und dem Beginn des stral3enbegleitenden Weges
entlang des Rotschauer Weges, ist als kritischer Bereich zu nennen. Einerseits sind dort re-
lative groRe Steigungen bzw. Gefélle vorhanden, andererseits sind durch den begrenzten
StralRenquerschnitt keine Gehwege vorhanden bzw. zusatzliche Radverkehrsanlagen nahe-
zu ausgeschlossen.

Aufgrund der Verkehrssicherheit sind flankierende MalZnahmen winschenswert.
Malnahmen

Denkbar sind Mafinahmen, welche in Bezug auf die zulassige Geschwindigkeit (z. B. VZ
274-30) und Information der Verkehrsteilnehmer (z. B. VZ 136 und VZ 138) setzen.

Weiterhin besteht ein Feldweg zwischen den Ortsteilen Rotschau und Mylau, welcher fir die
Nutzung mit dem Fahrrad aufgewertet werden kann. Auf Mylauer Seite sind jedoch erhebili-
che Steigungen/Gefélle auf der Schitzenstral3e vorhanden.
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Abbildung 31: Ubersichtsplan der MaBnahme Aufwertung eines Feldweges.
Hintergrundbild: OpenStreetMap.org
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Eine weitere Mal3nahme als langfristiges Ziel ist ein straf3enbegleitender Geh- und Radweg
an der K 7810 zwischen der 6stlichen Ortsgrenze von Rotschau und dem Gewerbegebiet
Kaltes Feld / Am Windrad. In Kombination mit der MalRnahme zwischen Mylau und Rotschau
ergibt sich dadurch eine durchgéangige Radroutenverbindung.

Zusammenfassung der MalRnahmen Rotschau
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Abbildung 32: Zusammenfassung der Malihahmen Rotschau.
Tabelle 5: Maflnahmen Rotschau
Nr. Beschreibung, Begriindung
1 Im Steigungsbereich Verlangerung der Ful3wegfreigabe fiir den Radverkehr in Fahrt-
richtung Rotschau bis in Hohe kleiner Anger
2 Im Steigungsbereich zwischen Kleiner Anger und dem Beginn des stralenbeglei-

tenden Gehweges (welcher in beide Fahrtrichtungen fur den Radverkehr freigege-
ben ist) Anlage eines Radschutzstreifens.

3 Ausbau des bestehenden Feldweges zwischen Mylau (in Verlangerung der Schit-
zenstraf3e) und Rotschau

4 Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges zwischen Rotschau —
Plauensche StralRe — Gewerbegebiet Kaltes Feld

Allge- | bei Einbahnstraendéffnung und Schutzstreifen fir Radverkehr Aufbringung von
ge- Fahrbahnmarkierung, Beschilderung erforderlich,
mein | Wegweisende Beschilderung fur Radverkehr

Oktober 2019 Seite 33




45 Mylau

Bestand

Der Ortsteil Mylau liegt im Tal der Gdéltzsch und des Raumbauches, entsprechend sind Ziele
insbesondere entlang der Gdltzsch (stromaufwarts - Godltzschtalradweg) und des Raum-
bachtales (Raumbachtalradweg) mit dem Rad hinsichtlich zu Gberwindender Hoéhendifferen-
zen gut erreichbar. Im Bestand ist der FulRweg entlang der S 299 im Abschnitt Klinkhardt-
straRe und K 7810 (Reichenbacher Straf3e) fir den Radverkehr in beide Richtungen freige-
geben.

In Richtung Reichenbacher Altstadt existiert iber den Raumbachtalweg bzw. die Burgstralie
eine gute Anbindung von Mylau.

Weiterhin sind die Gehwege auf der KlinkhardtstraR3e zwischen Rosa-Luxemburg-Stral3e und
Einmindung Obermylauer Weg bzw. Einmindung Dr.-Kilz-Stral3e fir den Radverkehr frei-
gegeben.

Defizite

Defizite bestehen fir den Ortsteil Mylau selbst insbesondere durch das Vorhandensein von
EinbahnstraRen. Fir folgende Quellen und Ziele ergeben sich daher zum Teil erhebliche
Einschrankungen in Bezug auf die Erreichbarkeit:

e Die Burg Mylau ist nur Gber die Hainstral3e oder die Muhlgasse erreichbar. Es erge-
ben sich — auch fur den Radtourismus — zum Teil erhebliche Umwege.

e Die Anbindung des Neubaugebietes von Reichenbach Uber die Ernst-Thalmann-
Stralle bzw. Uber die Dammsteinstraf3e ist durch die Einbahnstral3enregelungen
Markt, Otto-Richter-Stral3e und Bahnhofstral3e als mangelhaft zu beurteilen.

¢ Die EinbahnstraRBenregelungen in der August-Bebel-StralRe, Ringstrafe und Lambzi-
ger StralRe erschweren die Erreichbarkeit der daran liegenden Wohnbebauung ein-
schlie3lich des Netzschkauer Ortsteiles Lambzig maRgebend.

MalRnahmen

Langfristig ist ein raumbachbegleitender Radweg entlang des Raumbaches als alternative
Fuhrung auf der S 299 zwischen Reichenbach und Mylau denkbar. Dieser wiirde rechtsseitig
des Raumbaches zwischen der Einmiindung des Weges ab dem Dathe-Hain und der Stral3e
Am Seifenbach in Mylau verlaufen.

Oktober 2019 Seite 34



a
E-Werk
Reichenbach
{ P
. Stadtwerke =
th Reichenbach IMcDanald's
0 5299 e = 7
— ~
; Vorschlag /,/ Ny
| Y ™
— "‘\ 33 ‘

\ 25 7 z Krdftverkehr
A4
74
A, S
iy P
e, g
£77 “\_‘96 (:. %
ey o
B St
",

* Skada
e

Abbildung 33: Ubersichtsplan der MaRnahme Verlangerung des Raumbachradweges.
Hintergrundbild: OpenStreetMap.org

Im Ortsteil Mylau ist die Offnung der Einbahnstrale Burgstrae — Heubnerring fir den Rad-
verkehr vorgesehen. Damit ist vom Marktplatz bzw. der Mylauer Stadtkirche eine direktere
Verbindung in Richtung Rotschau maoglich. Weiterhin konnte die Offnung der Einbahnstral3e
Markt, Otto-Richter-Straf3e und Bahnhofstral3e fir den Radverkehr erfolgen. Damit wére eine
kurzere Verbindung nach Reichenbach iber die Ernst-Thalmann-Strale moglich, da der

Obermylauer Berg ungiinstig zum Radfahren ist (Signalanlage, enger StralRenquerschnitt,
Verkehrsbelastung).
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Abbildung 34: Ubersichtsplan der MaRnahme BurgstraRe. Hintergrundbild: OpenStreetMap.org
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Weiterhin ist vorgesehen die Fihrung des Goéltzschtalradweges im Bereich Mylau wie folgt
zu andern. Im Bestand wird der Radverkehr Uber die Netzschkauer StralRe parallel zur Goltz-
sch bzw. dann weiter tber die S 299 zur Goltzschtalbriicke geleitet. Vorgesehen ist zukuinftig
die Nutzung der nahezu parallel zur S 299 verlaufenden Stral’e (Netzschkauer StrafRe im
Bereich Karl-Marx-Ring). Im Bereich des Knotenpunktes S 295 / S 299 wird der Linkseinbie-
gende Radverkehr auf der umzubauenden Griinfliche geflihrt und gesichert mit dem Ful3-
génger Uber die Einmindung geleitet. Auf der S 299 ist eine Mittelinsel als Querungshilfe auf
der derzeitigen Sperrflachenmarkierung vorgesehen. Ebenso ware auch eine Fuhrung Uber
den Markt von Mylau mdglich, jedoch ist dies mit einer gewissen Umwegigkeit verbunden.

Da jedoch der Markt von Mylau hinsichtlich Erreichbarkeit verbessert werden soll, ist eine
Freigabe des Gehwegs in Hohe des Robert-Georgi-Weges vorgesehen.

Alternativ zu einer Querungshilfe in der Netzschkauer StraRe kann auch eine zusatzliche
LSA-Furt im Bereich des Knotenpunktes S 299/ S 295 angelegt werden, wobei auf einer
Lange von ca. 100 m ein Geh-/Radweg errichtet werden muss.

Querungshilfe alternativ:
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Abbildung 35: Ubersichtsplan zur Anderung der Radwegroute Mylau — Géltzschtal.
Hintergrundbild: OpenStreetMap.org.
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Zusammenfassung der Mainahmen Mylau
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Abbildung 36: Zusammenfassung der Ma3nahmen Mylau.

Tabelle 6: MalRnahmen Mylau

Nr. Beschreibung, Begriindung

1 Offnung der EinbahnstraRen fiir Radverkehr: Otto-Richter-Strale, BahnhofstralRe,
Briicknerstral3e, Webergasse

2 Offnung der EinbahnstraRe Markt mit Durchfahrt Giber kleine Raumbachbriicke

3 Freigabe Gehweg fur Radfahrer (Robert-Georgie-Weg)

4 Grunflache neben LSA-Mast fur Radverkehr nutzen, sodass eine gesicherte Fih-
rung des Radverkehrs Uber die S 295 (Netzschkauer Straf3e) erfolgen kann.
Alternativ: lichtsignalgesteuerte Fuf3ganger- und Radfahrerfurt Giber die S 299 ohne
Realisierung von der Mittelinsel (Nr. 5)

5 Querungshilfe (Mittelinsel) fir Radverkehr

6 Verlegung Goltzschtalradweg auf zurtickversetzte Trasse (Bereich Karl-Marx-Ring
und Netzschkauer Stral3e) mit Bau eines kurzen Radwegabschnittes

7 Fortfihrung Goltzschtalradweg nach Greiz moglichst abseits der S 295

8 Verbreiterung der Fahrbahn im Kurvenbereich (auf Bankett), Freigabe Einbahnstra-
Re fur Radverkehr, im Kurvenbereich Radschutzstreifen

9 Freigabe Einbahnstral3e flr Radverkehr: Heubnerring und Burgstraf3e fiir Direktver-
bindung Mylau — Rotschau

10 Wegausbau, sodass die Burganlage besser vom Gdltzschtalradweg erreicht wird

11 Ausbau des bestehenden Feldweges zwischen Mylau (in Verlangerung der Schit-
zenstraf3e) und Rotschau

Allge- | bei EinbahnstraRendffnung und Schutzstreifen fur Radverkehr Aufbringung von

ge- Fahrbahnmarkierung, Beschilderung erforderlich, Wegweisende Beschilderung fur

mein | Radverkehr
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4.6 Neubaugebiet
Bestand

Das Neubaugebiet der Stadt Reichenbach ist nahezu vollstandig als Tempo-30-Zone aus-
gewiesen. Die topografischen Gegebenheiten innerhalb des Gebietes verursachen Steigun-
gen von bis zu etwa 10 %.

Aufgrund der eher geringen Verkehrsbelastungen (deutlich kleiner 800 Kfz/h bei 30 km/h)
wird in der Fachliteratur als Fihrungsform fur den Radverkehr ein Mischverkehr mit dem Kfz
empfohlen. Dies trifft fir das Neubaugebiet in Reichenbach zu.

Zum Stadtzentrum von Reichenbach bestehen zwei wesentliche Verbindungsachsen:

e DammsteinstralRe — Fedor-Flinzer-StralRe bzw. Moritz-Loscher-Stralle — Bahnhofstra-
Re

o Obermylauer Weg — Goethestral3e

Jedoch ist die GoethestralRe aufgrund der Steigung/Gefalle ungeeignet fir die Fihrung des
Radverkehrs. Die Dr.-Kliilz-Strafl3e zwischen Klinkhardtstral3e und BahnhofstralRe bzw. Klink-
hardtstraRe und Weststral3e ist tendenziell besser fir eine Radverkehrsfiihrung geeignet, um
das Neubaugebiet an das Stadtzentrum von Reichenbach anzubinden.

Weiterhin sind die Gehwege auf der Klinkhardtstral3e zwischen Rosa-Luxemburg-Stral3e und
Einmindung Obermylauer Weg bzw. Einmindung Dr.-Kilz-Straf3e fir den Radverkehr frei-
gegeben.

Defizite

Defizite bei der Erreichbarkeit des Stadtzentrums ergeben sich insbesondere an den Kno-
tenpunkten in Verbindung mit der Querung der Klinkhardtstral3e.

Am Knotenpunkt Obermylauer Weg / KlinkhardtstralRe ist eine Unterbrechung der Freigabe
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Die DammsteinstralRe weist im nordostlichen Bereich zwischen Nordhorner Platz und Dr.-

Kulz-StraBe nur noch bedingt den Charakter einer Sammelstral3e fir Wohngebiete auf. Es
tberwiegt der Charakter eines Gewerbegebietes.

MalRnahmen

Wie im Kapitel 4.5 bereits angesprochen, sind bauliche MaZnahmen am Knotenpunkt Klink-

hardtstral3e / Obermylauer Weg erforderlich. Hierfur ist ein Teil der Grininsel zu tUberbauen.
Pophd #5C 1 i T Tl

Verdeutlichung Vorrang RS e |
FuBganger und Rad- Einfarben der bestehen-

fahrer gegenuber ab- den Furt auch auf der
biegenden Kfz mit roter Ostseite (Goethestralie)

Fahrbahnmarkierung ’./ 7

V4

Bau Gehweg mit
Freigabe fir den
Radverkehr

o2
Abbildung 38: bauliche Anpassung am Knotenpunkt Klinkhardtstral3e / Obermylauer Weg.
Hintergrundbild: Geoportal Sachsenatlas.

Am bestehenden Kreisverkehr Klinkhardtstral3e / Dr.-Kiilz-Stral3e endet derzeit die beidseiti-
ge Gehwegfreigabe fir den Radverkehr auf der KlinkhardtstraRe zwischen dem Knotenpunkt
KlinkhardtstraRe / Rosa-Luxemburg-Straf3e. Die Gehbahn um den Kreisverkehr herum kann
fahrtrichtungstreu fir den Radverkehr mit freigegen werden. Damit ist der fir das Radver-
kehrskonzept bedeutende Knotenpunkt hinsichtlich der Radverkehrsfiihrung aufgewertet.

Im Zuge der Gehwegfreigabe flr den Radverkehr am Kreisverkehr ist ebenso an der Dr.-
Kulz-StraBe ab der Einmindung des Gehwegs Neuberinstralle der Gehweg bis zum Kreis-
verkehr in Fahrtrichtung Ost fur den Radverkehr freizugeben.

Am Obermylauer Weg existiert zwischen Einmindung Pappelweg (Bahnbriicke) und dem
Beginn der Wohnbebauung (Obermylauer Weg) kein Gehweg. Im Zuge des Radverkehrs-
konzeptes bietet es sich an, die parallel verlaufende Fahrgasse fiir die ParkplatzerschlieRung
in Richtung Obermylau bzw. Pappelweg auf der Nordseite des Obermylauer Weges als Geh-
und Radweg zu verlangern.

Derzeit gibt es ebenso Uberlegungen zwischen dem Ortszentrum Obermylau und dem
Obermylauer Weg einen Gehweg auf der Sidseite der Fahrbahn zu errichten. In H6he der
Bahnquerung (Pappelweg) ist eine Treppe als Wegeverbindung fir FuRganger empfehlens-
wert. Der sudliche Gehweg kdnnte ebenso auch fir den Radverkehr mit genutzt werden.
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In der Dammesteinstral3e ist fur die Fahrtrichtung Ost ab Nordhorner Platz die Einrichtung

eines Radschutzstreifens zweckmaRig.
e /)-:,:'q/ AN N\ .
ehem. RENAK- city

Doner

//;.'—5‘"/ Werke
= :
) 20
Reichenbacher
Werkstatt B 94

Radverkehrsanlagen

Vorschlag
am Knotenpunkt

Radschutzstreifen

32a
4 3
=i 14
143 13 o
s
b .
53 1 \1a 1B
£
|-
-
o
5
@
=
Neuberinsgrake 3
3 3 - a -
38| 3b | ac 19a E
. 10 CiM
& Reichi
] @ 2a
i 2 .
Bfignungsstatte . & ¢ P’{E“ber"'lﬂralie%
v “ Bl S%alap | ac = @
% \nstr?®
fec) 18 2 4 £ berinste
20 G E e Weststich
iz :
5 = Hochse
a I

i

D
Abbildung 39: Ubersichtsplan der MaRnahme Dammsteinstrale

Hintergrundbild: OpenStreetMap.org
Weiterhin mussen mittel- bis langfristig am Knotenpunkt B 94 / Dammesteinstraf3e / Fedor-

Flinzer-StralRe Radverkehrsanlagen integriert werden (sowohl baulich als auch im Lichtsig-

nalanlagen-Programm).
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Abbildung 40: Ausschnitt aus der Ubersichtskarte zum Radverkehrskonzept
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Zusammenfassung der MaRnahmen Neubaugebiet.

Tabelle 7: MalRnahmen Neubaugebiet
Nr. Beschreibung, Begriindung
1 Neubau Gehweg im Bereich der Griininsel mit Freigabe fir den Radverkehr ein-

schlielich Rotmarkierung der Furt, sodass ein gewisser Vorrang der Ful3ganger und
Radfahrer zu abbiegenden Verkehr entsteht.
Die Rotmarkierung soll auch an der Furt der Goethestral3e nachtraglich erfolgen.

2 Freigabe des Gehwegs fahrtrichtungstreu auch fir Radfahrer

3 Freigabe Gehweg ab Einmiindung des Gehwegs von der Neuberinstral3e in die Dr.-
Kulzstral3e bis zum Kreisverkehr fir den Radverkehr

4 Radverkehrsanlagen im Knotenpunktbereich

5 Radschutzstreifen im Steigungsbereich zwischen Nordhorner Platz und B 94 in
Fahrtrichtung B 94

6 Anlage Gehweg (Neubau), da der Abschnitt im Steigungsbereich liegt (Fahrtrichtung
B 94), ist ein Ausbau zu einem Geh- und Radweg zweckmanig.

7 Neubau Geh- und Radweg zwischen Pappelweg und Parkplatzerschlieliung am
Obermylauer Weg

7a Planung Gehweg auf der Stidseite der Fahrbahn einschlielilich Treppe zur Bahnbr-

cke. Der sudliche Gehweg kdnnte ebenso fir den Radverkehr mit genutzt werden.

Allge- | bei EinbahnstralRendffnung und Schutzstreifen fur Radverkehr Aufbringung von
ge- Fahrbahnmarkierung, Beschilderung erforderlich, Wegweisende Beschilderung fur

mein Radverkehr
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4.7 Obermylau / Pappelweg
Bestand

An der nordwestlichen Stadtgrenze befinden sich groRRflachige Gewerbeeinheiten. Hinzu
kommt das ehemalige Bahnbetriebswerk, welches in den néchsten Jahren einer entspre-
chenden Nachnutzung zugefiihrt werden soll. Zur Anbindung dieses Stadtgebietes an das
Stadtzentrum sind im Wesentlichen folgende Strafl3enrouten moglich:

o Pappelweg / Fernblick — Greizer Stral3e /(B 94) — Dr.-Kllz-StralRe — ...

o Pappelweg / Fernblick — Greizer Stral3e /(B 94) — Friedensstralle — ...

o Pappelweg / Fernblick — Obermylauer Weg (via Neubaugebiet) — ...
Defizite

Defizite bei der Erreichbarkeit ergeben sich aufgrund der Verkehrsbhelastungen entlang der
Greizer Stral3e bzw. der Friedensstral3e.

MalRnahmen

Vorgesehen ist eine Freigabe des Gehwegs fur Radfahrer (VZ 1022-10) bzw. ein gemeinsa-
mer Geh- und Radweg (VZ 240). Dies trifft insbesondere fir den Abschnitt auf der Greizer
StralRe zwischen Friedensstrale und Dammsteinstrale zu. Der verbleibende Gehwegquer-
schnitt auf der Bahnbricke in Fahrtrichtung Stdost ist zu schmal fur eine Freigabe fiir den
Radverkehr. Langfristig ist eine Briickenverbreiterung vorzusehen.

Im Vor- und Nachlauf des betrachteten Abschnittes ist ebenfalls eine teilweise Freigabe der
Gehwege fur den Radverkehr vorgesehen. In Richtung Greiz sind weitere bauliche Mal3-
nahmen vorzusehen, da kein Gehweg mehr vorhanden ist.
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Abbildung 41: Ubersichtsplan der MaBnahmen Greizer StraRe. Hintergrundbild: OpenStreetMap.org.
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Abbildung 42: Ubersichtsplan der MaRnahmen Greizer StraRe zwischen Ruppelteweg und
Haydnstra3e. Hintergrundbild: OpenStreetMap.org.

Die Greizer Stral3e besitzt in diesem Abschnitt drei Fahrstreifen, wobei der mittlere Fahrstrei-
fen abwechselnd als Linksabbiegestreifen genutzt wird. Um den Radverkehr in den Stral3en-
querschnitt integrieren zu kdnnen, bestehen prinzipiell zwei Moglichkeiten:

o Madglichkeit 1: Herausnahme des mittleren Fahrstreifens (flr Linksabbieger) und An-
lage von beidseitigen Radfahrstreifen

o Madglichkeit 2: Reduzierung der Fahrstreifenbreite des mittleren Fahrstreifens auf ein
Mindestmald (geeignet fir Pkw). Anlage eines entsprechend breiten Gehweges, so-
dass ein gemeinsamer Geh- und Radweg fir die Fahrtrichtung Greiz angelegt wer-
den kann. Dieser Geh- und Radweg in Fahrtrichtung Greiz kdnnte alternativ bis in
Hohe der Rudolf-Hallmeyer-Siedlung verlangert werden. Mittels Querungshilfe ware
somit eine Verbindung bis zur alten Trasse des Friesener Berges moglich.

Weiterhin missen im Zuge der Brachenrevitalisierung der ehemaligen Bahnbetriebswerks-
flachen entsprechende Trassen und Anbindungen fir den Radverkehr mit freigehalten wer-
den. Es besteht damit die Chance einen parallelen Radweg zur Bahntrasse zwischen Ober-
mylau / Pappelweg und der Cunsdorfer Stral3e zu realisieren. Dieser hat den entscheiden-
den Vorteil, dass er fur Reichenbach nur sehr geringe Hohendifferenzen aufweisen wirde.
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Zusammenfassung der Mainahmen Obermylau / Pappelweg
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Abbildung 43: Zusammenfassung der MaRnahmen Obermylau / Pappelweg.

Tabelle 8: MalRnahmen Obermylau / Pappelweg

Nr. Beschreibung, Begriindung

1 beidseitige Freigabe des Gehwegs flr Radfahrer

2 Verbreiterung Briickenbauwerk (langfristig), Freigabe Gehweg auf der Westseite
derzeit nicht méglich, Unterbrechung der Gehwegfreigabe

3 Mdglichkeit 1: Herausnahme des mittleren Fahrstreifens (fir Linksabbieger) und
Anlage von beidseitigen Radfahrstreifen

4 Maglichkeit 2: Reduzierung der Fahrstreifenbreite des mittleren Fahrstreifens auf ein
Mindestmal3 (geeignet fir Pkw). Neubau eines entsprechend breiten Gehweges,
sodass ein gemeinsamer Geh- und Radweg fiir die Fahrtrichtung Greiz angelegt
werden kann. In Fahrtrichtung Reichenbach muss im Detail geprift werden, ob ent-
sprechende Radverkehrsanlagen (beispielsweise Schutzstreifen oder Gehwegfrei-
gabe) mdglich sind.

4a Freigabe Gehweg im Bestand in Fahrtrichtung Greiz moglich

5 Optional Verlangerung des Geh- und Radwegs in Fahrtrichtung Greiz bis in Hohe
der Zufahrt Rudolf-Hallmeyer-Siedlung. Mittels Querungshilfe Gber die B 94 wére
somit eine Verbindung bis zur alten Trasse des Friesener Berges moglich.

6 Radweganbindung auf den Brachflachen des ehemaligen Bahnbetriebswerkes
Allge- | Markierung, Beschilderung erforderlich, Wegweisende Beschilderung fur Radver-
ge- kehr

mein
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4.8 Friedensstralie
Bestand

Die Gewerbe- und Wohnstandorte an der Friedensstralle sowie dessen Querstral3en sind
durch die Trennwirkung der Bahn nur Uber zwei Stralenachsen mit der Innenstadt von Rei-
chenbach verbunden.

e Greizer Stral3e (Bahnbriicke)
o Zwickauer Stral3e (Bahnunterfiihrung)

Defizite

Fur den Radverkehr ergeben sich die Defizite insbesondere durch
e Umwegigkeit (Bahntrasse trennt Bereich zur Innenstadt ab)
o Verkehrsaufkommen entlang der FriedensstralRe

e Topografische Verhéltnisse (Steigung / Gefalle Greizer Stral3e und Zwickauer Stral3e
bzw. Cunsdorfer StralRe)

MalRnahmen

Radfahrer, die in Richtung Friedensstral3e fahren, missen eine relativ grof3e Steigung be-
waltigen. Hinzu kommen zum Teil ungunstige Sichtverhaltnisse. Langsam fahrende Radfah-
rer, die sich bereits hinter der Kurve befinden, werden von Kfz-Fahrern erst relativ spat ge-
sehen, da auf der Nordseite der Cunsdorfer Stral3e eine Stitzmauer vorhanden ist.

i
AT

Rechtskurve AMMSINRNSPE § -
ungunstige Sichtverhéltnisse -

Abbildung 44: Blick nach West in die Cunsdorfer Strafl3e in HOhe Zwickauer Stral3e.

Da sowohl das FuRganger- als auch das Radfahreraufkommen auf der Friedensstral3e als
eher gering eingestuft werden kann, sollte in Fahrtrichtung West der FuBweg fir Radfahrer
mit freigegeben werden. Zusatzlich sind im Knotenpunktbereich Cunsdorfer Stral3e / Zwick-
auer StralRe entsprechende Bordsteinabsenkungen zur Auffahrt vorzusehen. Beziehungs-
weise kann der Gehweg bereits ab der Einmindung der Schlachthofstral3e in Fahrtrichtung
West fur den Radverkehr freigegeben werden. In Fahrtrichtung Ost ist auf der Friedensstra-
Be derzeit die Einrichtung eines Radfahrstreifens favorisiert.
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Sofern langfristig die Friedensstral3e einmal grundhaft ausgebaut werden muss, ware die
beidseitig Anlage von Radfahrstreifen mit etwas schmaleren Gehwegen oder zu Lasten der
Fahrbahnbreite getrennte Geh- und Radweg in beide Richtungen anzulegen (VZ 241-30).

Damit die Umwegigkeit des Gebietes in Richtung Bahnhof und Innenstadt deutlich fur den
FuRganger- und Radverkehr verbessert wird, ist eine nordliche Anbindung des Bahnhofes
langfristig einzuplanen.

Alternativ ist eine Anbindung an den bestehenden Ful3géngertunnel fir die Anbindung der
Bahnsteige 2, 3, 4 und 5 denkbar. Jedoch ist der Radverkehr damit ausgeschlossen und ein
Weiterkommen nur in Kombination mit Rad schieben und Fahrstuhinutzung méglich.
Durchbindung bis | _ , [ L ‘ g
Greizer Stral3e f
bzw. ehem. BBW

Alternativ: Anbindung
an bestehenden
FuRgangerbereic

Abbildung 45: FuRgénger- und Radfahrerunter- / -Uberfiihrung am Bahnhof mit Verwendung der
alten Gutergleistrasse. Verbindungen zu den Bahnsteigen sind vorgesehen.
Hintergrundbild: Geoportal Sachsenatlas.
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Zusammenfassung der Mainahmen Friedensstralle

Ausschnitt aus der Ubersichts-
karte zum Radverkehrskonzept

Abbildung 46: Zusammenfassung der Malinahmen Friedensstral3e.

Tabelle 9: MafRnahmen Friedensstrale

Nr. Beschreibung, Begriindung

1 Ausbau Knotenpunkt, sodass alle Fahrbeziehungen mdglich sind (vgl. Kapitel 4.9)

2 Neubau Geh- und Radweg, sodass Gefahrenstelle in der Kurve Cunsdorfer Stral3e
(siehe Punkt 3) umfahren werden kann

3 Freigabe des Gehwegs fur Radfahrer in Fahrtrichtung Friedensstralie

4 Nordlicher Gehweg: Freigabe des Gehwegs fir Radfahrer, jedoch ist die Gehweg-
oberflache in vielen Bereichen neu herzurichten.

Sldseite der Friedensstralie: Anlage Radfahrstreifen

Langfristig (bei grundhaften Ausbau der FriedensstralRe): beidseitige Anlage von
Radfahrstreifen mit etwas schmaleren Gehwegen oder

beidseitig zu Lasten der Fahrbahnbreite getrennter Geh- und Radweg (VZ 241-30).

5 Anbindung des Stadtteils Friedensstral3e an den Bahnhof und die Innenstadt Gber
die ehemalige Industriegleistrasse (kiirzeste Wegeverbindung), Bahnunter- oder
-Uberflhrung im Gleisbereich mit Aufgangen zu den Bahnsteigen, Durchbindung bis
zum Kreisverkehr Bahnhofstral3e / Fedor-Flinzer-Stral3e

6 Klrzeste Wegeverbindung des gesamten Wasserturmgebietes zum Bahnhof (nur in
Kombination mit Nr. 5 méglich)

7 Weiterfilhrung der bahnparallelen Trasse bis zur Greizer Stral3e, dadurch ist eine
Fortfuhrung bis in das ehemaligen Bahnbetriebswerk bzw. bis nach Obermylau mog-
lich, wobei die komplette Trasse nahezu keine Gefalle und Steigungen aufweist.

8 Rampe zur Auffahrt auf die Greizer Stral3e

Allge- | Markierung, Beschilderung erforderlich, Wegweisende Beschilderung fur Radver-

ge- kehr

mein
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4.9 Wasserturmgebiet
Bestand

Das Wasserturmgebiet besteht sowohl aus Wohngebieten (Geschosswohnungen bis hin zu
Doppel- und Einzelhdusern) als auch aus produzierenden Gewerbeflachen sowie entspre-
chenden Nahversorgungseinrichtungen. Die Wohngebiete selbst sind als Tempo-30-Zone
ausgewiesen. Bedeutendste Verbindungsachse fur den Verkehr ist die Zwickauer StralRe als
BundesstralRe B 173.

Defizite

Defizite in Bezug auf den Radverkehr ergeben sich vor allem durch die topografischen Ge-
gebenheiten und die Trennwirkung der hoch belasteten B 173 wahrend der Hauptverkehrs-
zeiten. Weiterhin sind aufgrund der Straf3enquerschnitte einige Wohnstraf3en als Einbahn-
stralRen angelegt, welche im Sinne der Umwegigkeit fir den Radverkehr ungiinstig zu werten
sind.

Ableitend aus der Analyse der Erreichbarkeit zwischen Innenstadt von Reichenbach und
dem Wasserturmgebiet, kristallisierte sich dies als mafl3gebendstes Defizit fir den Radver-
kehr heraus. Dies wird vor allem durch die Trennwirkung der Bahntrasse und der Einbahn-
straRenregelung® bei den Bahnunterfiihrungen hervorgerufen.

MalRnahmen

Nachfolgende MalRnahmen [MaRnahmen-Nr.] werden zur Attraktivitatssteigerung fir den
Radverkehr fiir das gesamte Wasserturmgebiet vorgeschlagen (vgl. Abbildung 58).

Knotenpunkt Zwickauer StralRe / Cunsdorfer Stralle

[1] Am Knotenpunkt Zwickauer Stral3e / Cunsdorfer Stral3e in Hohe der Eisenbahnunterfiih-
rung sind insbesondere die Linksabbiege-Fahrbeziehungen fir den Kfz-Verkehr und damit
auch fur den Radverkehr nicht erlaubt. Dies ist eine Folge der Platzverhdltnisse.
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Abbildung 47: Blick nach Sud in die Bahnunterfihrung Zwickauer StralRe.

* Die Bahnunterfiihrung Zwickauer Stral3e ist kommend vom Wasserturmgebiet, die Bahnunterfiih-

rung Bauhofstrale kommend von der Bebelstral3e nicht befahrbar.
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In Bezug auf viele innerstadtische Verkehrsverhaltnisse kristallisiert sich dieser Knotenpunkt
als neuralgischer Punkt heraus. Beispielsweise kdnnte bei Vorhandensein eines Linksab-
biegestreifens in der Bahnunterfihrung die Friedensstral3e teils als Umfahrung fir die Hum-
boldtstraRe dienen und somit zur Aufwertung des Stadtquartiers westliche Innenstadt mit
beitragen, sodass auch der Radverkehr durch die Verkehrsreduzierung profitiert.

Die Radroute vom Wasserturmgebiet zum Stadtquartier Solbrigplatz fuhrt Gber die Bahnun-
terfihrung Bauhofstrall3e — Bebelstral3e — HumboldtstraRe und ist dabei mit erheblichen Stei-
gungs- und Gefallstrecken verbunden. Alternativ wére zukinftig noch die Route Bauhofstra-
Re — BebelstraRe — Karolinenstral3e — Trinitatispark (Alter Friedhof) — Postplatz — Zenkergas-
se — WeststralRe mdglich. Jedoch sind die absoluten Hohenunterschiede damit noch etwas
groRer bei steigendem Umwegfaktor.

Im Rahmen dieses Radverkehrskonzeptes wird vorgeschlagen, fur diesen Knotenpunkt eine
entsprechende Untersuchung anzuregen. Bei einem Ausbau dieses Knotenpunktes kdnnten
zukUnftig folgende Vorteile sich ergeben:

e Alle Fahrbeziehungen mdglich (sowohl fir Kfz- als auch Radverkehr),

o wesentlich bessere Erreichbarkeit der Innenstadt (z. B. Quartierszentrum Solbrig-
platz, Bahnhof etc.) fir den Radverkehr aus Richtung Wasserturmgebiet,

o Entfall des verbotswidrigen Linksab- und -einbiegen,

o Umwegigkeit fur Kfz- und Radfahrer (kommend aus der Innenstadt mit Fahrtziel
Cunsdorfer StralRe bzw. Friedensstral3e) reduziert sich.

Bahnunterfiihrung Bauhofstrale

[2] Die Bahnunterfuhrung in der Bauhofstral3e ist in Hinblick auf ihre Verkehrsbedeutung fur
die Stadt Reichenbach viel zu schmal errichtet. Insbesondere fir die nichtmotorisierten Indi-
vidualverkehr (Ful3génger) ist die bestehende Verkehrsflache nicht ausreichend dimensio-
niert. Ein aneinander Vorbeigehen mit Kinderwagen bzw. Gehbhilfen ist nahezu ausgeschlos-
sen. Ein Schieben der Fahrrader auf dem Ful3weg in entgegengesetzter Fahrtrichtung zur
Einbahnstral3e ist nahezu nicht mdglich.

Abbildung 48: Blick nach Sud auf die Bahnunterfihrung Bauhofstral3e.
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Ebenso ist ausgeschlossen, dass der Radverkehr entgegen der Einbahnstral3enfahrtrichtung
auf der Stral3e gefiihrt werden kann. Weiterhin sind kurz- bis mittelfristig voraussichtlich kei-
ne grolReren Baumalnahmen an diesem Bauwerk aus Sicht der Bahn durchzufiihren (Sanie-
rung / Erhaltung), somit ist auch eine Verbreiterung dieses Bauwerks ausgeschlossen.

Es wird daher die Errichtung einer Bahnunterfihrung fir Ful3ganger und Radfahrer in Ver-
langerung der Baumgartenstrafl3e vorgeschlagen und fur das zuklnftige Verkehrskonzept als
notwendig gesehen.
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Abbildung 49: Ubersichtsplan der MaRnahme im Bereich Bauhofstrafie.
Hintergrundbild: OpenStreetMap.org.

Die Vorteile ergeben sich bei dieser MalRnahme ausschlielich fir den Ful3génger- und Rad-
verkehr. Fur den FuBgangerverkehr ergibt sich eine wesentlich verbesserte Angebotsqualitat
und fir den Umweg-empfindlichen Radverkehr ist eine Durchfahrt in Richtung Wasserturm-
gebiet mdglich.

Perspektivisch wére eine Fortfiihrung tUber die Rathenaustraf3e moglich, somit konnte fur den
Radverkehr auch die Steigungsstrecke der BebelstraRe in Fahrtrichtung Ost ab der Rathen-
australRe uber die RathenaustralRe / Berufliches Schulzentrum selbst umfahren werden.
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EinbahnstraRendffnungen fir den Radverkehr

e [3] Die Offnung der Rosenstrale verbessert die Erreichbarkeit des Stadtzentrums.
Die Umwegigkeit Uber Querstraen bis zur Platanenstraf3e und Baumgartenstralle
entfallt.

e [4] Durch Offnung der KastanienstraRe ist die Zwickauer StraBe ebenso direkt er-
reichbar, da die Herman-Dindas-Stral3e keine Einmindung in die Zwickauer Straf3e

Abbildung 50: links: Blick nach West in die RosenstralRe in Héhe Turmstral3e, rechts: Blick nach
West in die Kastanienstral3e in Hohe des Rosenplatzes.

e [5] Die Offnung der ParkstraRe fur den Radverkehr ist in Konsequenz fiir eine einheit-
liche Verkehrsorganisation zu sehen.

Abbildung 51: links: Blick nach Nord in die Parkstra3e in Hohe der PlatanenstralRe, rechts: Blick
nach West von der Parkstral3e zur Zwickauer Stral3e.

e [6] Die Offnung der SchreberstraRe fur den Radverkehr ist in Konsequenz ebenso als
einheitliche Verkehrsorganisation zu betrachten.
Abzuwagen ist, ob bei Offnung der EinbahnstraRRe fur den Radverkehr die Verkehrs-
sicherheit im Bereich der Kindertagesstatte ,Goldene Kindersonne® vollumfanglich
gewahrleistet ist. Festzustellen ist, dass der Querschnitt der Fahrbahn fir die derzeit
schon auftretenden Verkehrssituationen mangelhaft ist, da der 6stliche Gehweg ins-
besondere durch Schwerverkehrsfahrzeuge mit genutzt werden muss und somit die
Gehbahn erhebliche Schaden aufweist.
Die Schreberstralie sollte dabei wie folgt umgebaut werden:

o Anstatt des Gehweges (vgl. Abbildung 52, rechtes Bild) Anlage eines Rad-
fahrstreifens zwischen Kindertagesstatte und Zwickauer Stral3e.

o In Hohe Kindertagesstatte geringfiigige Gehwegverschmalerung (ca. 10-
20 cm), sodass Schwerverkehrsfahrzeuge auf der Fahrbahn bleiben kénnen.

o Zwischen Kindertagesstatte und Platanenstrale Verbreiterung des Stral3en-
querschnittes zu Lasten der Griunflachen (ca. 1 m Streifen), sodass die Fahr-
bahn und der Gehweg jeweils ca. 0,5 m breiter hergestellt werden kénnen.
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[7] Es ergibt sich in Verlangerung dieser StralRenachse in Richtung Norden ein Li-
ckenschluss bis zum Schénbacher Marktsteig, sofern der FuBweg ebenfalls flr den
Radverkehr geoffnet wird. In diesem Zug sind die Bordsteine an der Zwickauer Stra-
Be entsprechend abzusenken

Gehweg 1 m
in Griinflache|

Verbreiterte Fahr-
bahn (ca. 0,5 m)

wie Bestand

Abbildung 52: links: Blick nach Nordwest in die Schreberstrale von der Platanenstral3e zur
Zwickauer Stral3e, rechts: Blick nach Sitidost in die Schreberstraflie von der Zwickauer
StralRe aus.

e [8] EinbahnstraRentffnung Sternsiedlung in Hohe Kunstrasensportplatz zwischen
Landschankenweg und Alfred-Fuchs-Weg.
Im Zuge der Querverbindung zwischen Oberreichenbach bzw. auch dem Ausflugsziel
Schwarze Katz' sowie den daran anschlielienden Radwegrouten und dem Wasser-
turmgebiet bietet es sich an, in diesem Abschnitt ebenfalls die EinbahnstraRe fir
Radfahrer zu 6ffnen. Hinsichtlich des zu tUberwindenden Hohenprofils tber den Alf-
red-Fuchs-Weg — DamaschkestraRe — Reinhard-Rddel-Weg ist Uber eine getffnete
EinbahnstralRe in Hohe Kunstrasensportplatz der Wasserturm wesentlich leichter mit
dem Fahrrad zu erreichen.

Bisher ist die Radwegroute ,Rund um Reichenbach® wie folgt beschildert (vgl. Abbil-

dung 53).
Fahrradroute [= =~ ‘! Abschnitte zu 6ffnende Ein-
Planung | . bahnstraRe fiir Radverkehr

xxxxxx

Fahrradroute
im Bestand
,Rund um*

Abbildung 53: Ubersichtsplan der MaRnahmen im Bereich der Sternsiedlung.
Hintergrundbild: OpenStreetMap.org.
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e [9] EinbahnstralRendffnung Sternsiedlung in Hohe der Grundstiicke 84 bis 88 (bzw.
bis 124 > ,aulierer Weg"“).
Wie in Abbildung 53 dargestellt, liegt es nahe auch den aufReren Weg der Sternsied-
lung auf einem kurzen Abschnitt in Hohe der Hausnummern 84 bis 88 fir Radfahrer
mit freizugeben. Ab diesem Punkt besteht Gber den Ostlichen stralenbegleitenden
Weg die Mdglichkeit in entgegengesetzter Richtung zur EinbahnstralBe zu fah-
ren. Alternativ kann auch der gesamte Abschnitt fir Radfahrer freigegeben werden
(vgl. Abbildung 53, rot gepunkteter Abschnitt).

e [10] EinbahnstralRendffnung Schonbacher Marktsteig zwischen Erlichtplatz und Erich-
Muhsam-Stral3e.
Der Schonbacher Marktsteig ist zwischen Erlichtplatz und Erich-Muhsam-Stral3e als
EinbahnstraRe in Fahrtrichtung Stdwest angeordnet. Durch eine Freigebe flr den
Radverkehr wird die gesamte Achse ab Hohe Friedhofsvorplatz hinsichtlich des Ho-
henprofils eine attraktive Alternativroute zur Route Uber die Zwickauer Straf3e und
dann den jeweiligen Straf3en Erlicht, Ziegelweg, Erich-Mihsam-StraRe fir das ge-
samte Wohnviertel noérdlich der Zwickauer Stral3e.
Da der Stralienquerschnitt zwischen Ziegelweg und Erich-Mihsam-Stral3e teils keine
Gehwege aufweist und zulasst bzw. auch ein Langsparken nicht moglich ist, emp-
fiehlt sich dort die Anlage eines verkehrsberuhigten Bereiches mit vorherigem grund-
haften Ausbau. Dabei ist eine einheitliche Fahrbahnoberflache zu favorisieren.

e [11] EinbahnstralRendtffnung Otto-Lilienthal-Stral3e fiir den Radverkehr in Konsequenz
einer einheitliche Verkehrsorganisation im Quartier.

Gehwegfreigabe Erich-Mihsam-Strale zwischen Schénbacher Marktsteig und Otto-
Lilienthal-Stralle

[12] Um eine durchgéngig freie Routenwahl mit dem Rad zu erhalten, ist der westliche Geh-

weg in der Erich-Mihsam-Strale zwischen Schonbacher Marktsteig und Otto-Lilienthal-

StralRe fur den Radverkehr freizugeben. In der Gegenrichtung wird der Radverkehr mit dem

Kfz-Verkehr auf der Stral3e (Einbahnstraf3e) mit gefiihrt.
S, PR o »

Abbildung 54: Blick nach Sud in Héhe Schdnbacher Marktsteig in die Erich-Mihsam-Stralie.
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Anpassung des Gehweges zwischen Friedhofsvorplatz und Schénbacher Marktsteig

[13] Zwischen dem sudwestlichen Ende des Schonbacher Marktsteiges und der Friedhofs-
ausfahrt besteht eine FulRwegverbindung, welche fiir den Radverkehr nutzbar wéare. Prinzipi-
ell ist dieser Weg mit dem Rad befahrbar, besitzt jedoch bauliches Verbesserungspotenzial:

o Die befestigte Flache ist relativ schmal (ca. 1,50 m).

o Die unbefestigte Flache zwischen Schdnbacher Marktsteig und den bestehenden
Wegen in den Parkanlagen sollte ebenfalls befestigt werden.

o Gegebenenfalls Verringerung der Rampenneigung zwischen Parkplatz und Parkan-
lagen

Befahrbarkeit des Stadtparks mit dem Rad

[14] An der Nordseite des Stadtparks gibt es zwar eine gut ausgebaute Radwegverbindung,
jedoch sollten auch die Wege im Stadtpark selbst fir den Radverkehr freigegeben werden.
Einerseits ist das Radverkehrsaufkommen voraussichtlich sehr gering andererseits das Ful3-
gangeraufkommen nicht Uberproportional hoch.

A
3 ¥
e
7

o

Abbildung 56: Blick von der Agnes-Léscher-StraRe (Nahe Cunsdorfer Strafl3e) nach Ost in den
Stadtpark.
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Agnes-Loscher-Strall3e

[15] Die Agnes-Loscher-Stral3e ist vor allem gepragt durch den Hol- und Bringverkehr an den
Kindertagesstatten, aber auch als Umfahrung der Zwickauer, Cunsdorfer, Friedens- und
Greizer StralRe (B 94) insbesondere flr Kfz-Routen zwischen Reichenbach und Greiz.

Auf der Nord-Ost-Seite (Friedhof, Stadtpark) der Agnes-L&scher-Stral3e ist ein breites Grin-
band vorhanden. Dieses kénnte bei einem grundhaften Ausbau der Agnes-Loscher-Stral3e
als 2-Richtungsradweg angelegt werden. Dadurch sind Konflikte zwischen haltenden Pkw,
ein-/aussteigenden Personen (vor allem im Bereich der Kindertagesstatten) und dem Rad-
verkehr ausgeschlossen. Am Beginn und Ende des Zweirichtungsradweges hat der Radfah-

rer dem FuRgangerverkehr Vorrang zu geben, um sich im flieBenden Kfz-Verkehr ein- oder
auszufadeln.

Als Zwischenlésung kann auch im Zuge der geplanten Wohnbau-Nachverdichtung in Héhe
Stadtpark der gesamte Streckenzug mit Tempo 30 ausgewiesen werden.
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Abbildung 57:  Ubersichtsplan der MaBnahmen im Bereich Agnes-L&scher-StralRe.
Hintergrundbild: OpenStreetMap.org.
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Zwickauer Stral3e

[16] Im Abschnitt zwischen den Knotenpunkten Zwickauer StralRe / Cunsdorfer Stra-
Re (Bahnunterfihrung) und der Ringstral3e bzw. Erich-Mihsam-Stral3e ist die Anlage
von beidseitigen Radschutzstreifen vorgesehen.

Im Bereich der Knotenpunkte mit der Stockmannstral3e bzw. Schlachthofstral3e und
der Agnes-Ldscher-Stral3e ist im Detail zu prifen, ob die erforderlichen Fahrstreifen-
breiten einschlief3lich Radschutzstreifen im Stra3enquerschnitt realisiert werden kon-
nen, sodass die Mindestmalie eingehalten werden kénnen. Sofern dies partiell nicht
madglich ist, ist eine abschnittsweise Gehwegfreigabe anzustreben.

[17] Im Abschnitt zwischen SchlachthofstralRe und Cunsdorfer Stral3e in Fahrtrichtung
West ist eine Gehwegfreigabe zu favorisieren, sodass eine Weiterfahrt auf dem
Gehweg in die Cunsdorfer StralR3e bzw. Friedensstralde moglich ist.

[18] Im Abschnitt zwischen Ringstrale und dem Beginn des Gewerbegebietes Rei-
chenbach-Ost in Fahrtrichtung Zwickau ist eine Gehwegfreigabe zu favorisieren. Da-
mit wird ein LUckenschluss zum bestehenden Gehweg am Gewerbegebiet realisiert,
welcher fir den Radverkehr schon freigegeben ist.

[19] Im Abschnitt zwischen Einmindung Schénbacher Weg und der Erich-Mihsam-
Stral3e in Fahrtrichtung West ist ebenso eine Gehwegfreigabe zu favorisieren. Je-
doch sind in Teilbereichen keine oder nur unzureichende Gehwege vorhanden.

Mit dieser MalBhahme werden insbesondere die Wegeverbindungen zwischen Wind-
muhlenweg (sowie dem Ortsteil Brunn) und Reichenbach fir den Radverkehr verbes-
sert.
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Zusammenfassung der MalRnahmen Wasserturmgebiet
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Abbildung 58: Zusammenfassung der MalRnahmen Wasserturmgebiet.
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Abbildung 59:  Ausschnitt aus der Ubersichtskarte zum Radverkehrskonzept.
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Tabelle 10: Malnahmen Wasserturmgebiet

Nr. Beschreibung, Begriindung

1 Knotenpunktausbau, sodass alle Fahrbeziehungen méglich sind

2 Neue Bahnunterflihrung nur fir Ful3génger und Radfahrer

3 Offnung der EinbahnstraRe RosenstrafRe fiir Radfahrer zwischen Turmstral3e und
Rosenplatz

4 Offnung der EinbahnstraRe KastanienstraRe fur Radfahrer zwischen Rosenplatz und
Baumgartenstral3e

5 Offnung der EinbahnstraRe ParkstraRe fur Radfahrer zwischen PlatanenstraRe und
Zwickauer Stral3e

6 Offnung der EinbahnstraRe SchreberstraRie fiir Radfahrer zwischen Platanenstrale
und Zwickauer Stral3e mit entsprechenden Anpassungen im Querschnittprofil

7 Freigabe des Weges in Verlangerung der Schreberstral3e zwischen Zwickauer Stra-
Re und Schonbacher Marktsteig fur Radfahrer, einschliel3lich Bordabsenkung an der
Zwickauer Stral3e.

8 Offnung der EinbahnstraRe Sternsiedlung in Hohe Kunstrasenplatz fur Radverkehr

9 Offnung der EinbahnstraRe Sternsiedlung in Hohe der Grundstiicke 84 bis 88 ,auRe-
rer Weg" fir Radverkehr

10 Offnung der EinbahnstralRe Schonbacher Marktsteig fur Radfahrer zwischen Erlicht
und Erich-Muhsam-Stral3e fur Radverkehr

11 Offnung der EinbahnstraRe Otto-Lilienthal-StraRe fir Radverkehr

12 Freigabe des Gehweges auf der Erich-Mihsam-Straf3e in Richtung Zwickauer Stra-
e fur Radfahrer

13 Verbreiterung des Gehwegs zwischen Schonbacher Marktsteig und Parkanlagen vor
dem Friedhof, Freigabe des Weges fur Radfahrer

14 Freigabe der Gehwege durch den Stadtpark flr Radfahrer

15 Anlage eines 2-Richtungsradweges auf der Nordostseite der Agnes-Ldscher-Stral3e
(derzeit als Griinstreifen vorhanden, Baumanpflanzungen bisher immer gescheitert)

16 Beidseitige Radschutzstreifen zwischen Bahnunterfihrung Zwickauer Stral3e und
Ringstral3e bzw. Erich-Muhsam-Stral3e auf der Zwickauer Stral3e

17 Freigabe des Gehweges zwischen Schlachthofstrae und Cunsdorfer Straf3e in der
Zwickauer StralRe in Fahrtrichtung West

18 Freigabe der Gehwege im Abschnitt zwischen Ringstraf3e und dem Beginn des Ge-
werbegebietes Reichenbach-Ost in Fahrtrichtung Zwickau

19 Freigabe der Gehwege auf der Zwickauer Strafl3e Fahrtrichtung Reichenbach zwi-
schen Schonbacher Weg und Erich Mihsam-Stral3e, teils Neubau erforderlich

Alige- | Markierung, Beschilderung erforderlich, Wegweisende Beschilderung fur Radver-

ge- kehr

mein
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5 Anbindungen an das regionale Radroutennetz —
Straen- und Wegeverbindungen auBerhalb des
Stadtgebietes zu Ortsteilen und Nachbarorten

51 Ortsteil Schneidenbach

Bestand

Schneidenbach liegt abseits der Siedlungszentrums von Reichenbach. Unweit des Ortszent-
rums von Schneidenbach verlauft der Goltzschtalradweg. Er stellt derzeit die einzige qualita-
tiv hochwertige Radwegverbindung fur Schneidenbach dar.

Defizite

Der Ortsteil Schneidenbach liegt zwischen dem Géltzschtal und dem Gewerbegebiet Kaltes
Feld / Am Windrad. Entsprechend ergeben sich damit Héhenunterschiede, die hinsichtlich
der Radverkehrsfihrung nicht unerheblich sind. Eine Radweg-Anbindung zwischen Rei-
chenbach und Schneidenbach ist derzeit nur Uber den Goltzschtalradweg — Mylau — Reli-
chenbach gegeben. Andere Routen weisen erhebliche Hbhenunterschiede mit enormen
Steigungs- und Geféllestrecken bzw. hohe Verkehrsbelastungen auf (z. B. Muhlwand —
Schwarze Tafel — K 7811, Kaltes Feld / Am Windrad — Reichenbach).

MalRnahmen

Mittel bis langfristig ist eine Anbindung an das Radwegnetz zwischen Kaltes Feld / Am Wind-
rad und Reichenbach maoglich (vgl. Kapitel 5.6). Hierfir wird ein Geh- und Radweg auf der
der Westseite der K 7810 zwischen Schneidenbach und Gewerbegebiet Kaltes Feld / Am
Windrad vorgeschlagen. Auf diesem Abschnitt ist einerseits ein relativ hohes Schwerver-
kehrsaufkommen durch die Glitzner Entsorgung GmbH und andererseits sind relativ hohe
Kfz-Fahrgeschwindigkeiten mit entsprechender Steigung bzw. Gefalle vorzufinden.

&

Abbildung 60: Blick nach Sud auf die K 7810 Richtung Schneidenbach in Hohe Gewerbegebiet
Kaltes Feld / Am Windrad.

Innerhalb des Ortsbereiches ist die FUhrung des Radverkehrs, wie im Bestand, auf der
Hauptstral3e vorgesehen. Zwischen der Einmindung der K 7810 in die S 295 und der Zu-
fahrt zum Goltzschtalradweg besteht somit nahezu ein Liickenschluss im Radwegnetz.

Eine weitere Anbindung nach Schonbrunn ist mit der Stadt Lengenfeld abzustimmen.
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5.2  Gobltzschtalradweg

Langfristig ist eine Weiterfiihrung des Goltzschtalradweges bis nach Greiz mit Anbindung an
den Elsterradweg — mdglichst abseits der S 295 — anzustreben (vgl. weitere Literaturquellen
im Kapitel 2.3).

5.3 Ortsteil Friesen

Der Ortsteil Friesen ist einerseits durch den Friesener Weg nach Obermylau als auch tber
das Nebenstrallennetz Friesen — Cunsdorf an Reichenbach angebunden. Ein Abschnitt flhrt
dabei an den Friesener Teichen entlang.

Weiterhin besteht ab der Zufahrt zur Rudolf-Hallmeyer-Siedlung tber die ehemalige Trasse
der B 94 eine Wegeverbindung, die sehr gut vom Radverkehr genutzt werden kann.

In Verlangerung der Waltersdorfer Stral3e existiert ein Feld- und Waldweg bis zur Oberen
Waltersdorfer Straf3e nach Waltersdorf und Reinsdorf (Stadtgebiet Greiz).

Weitere Malnahmen sind derzeit nicht vorgesehen.

54 Stadtteil Cunsdorf

Der Stadtteil Cunsdorf ist von Reichenbach aus Uber zwei Routen angebunden.
e Erlicht — Stadtpark / Friesenbach
e Erlicht — Kantstral3e

Wenn die Kneippstral3e ausgebaut wird, wére es empfehlenswert ab dem Knotenpunkt
Kneippstral3e / Heinrich-Zille-StraBe auf der Kneippstrae in Richtung Brunn die gesamte
Steigungsstrecke mit einem Radschutzstreifen zu markieren. Die Gegenrichtung braucht
einerseits aufgrund der verbleibenden Fahrbahnbreite als auch durch die flr Radfahrer an-
genehm zu fahrende Geféallestrecke diese Zusatzfahrbahnmarkierung nicht.

Mittel- bis langfristig ist ein kombinierter Geh- und Radweg zwischen Brunn und Cunsdorf
vorzusehen.

Zwischen dem Knotenpunkt Cunsdorfer Stral3e / Friedensstralle und Kneippstraf3e / Hein-
rich-Zille-Stral3e sind beidseitig Radschutzstreifen, sofern die Fahrbahnbreiten es erlauben,
auch Radfahrstreifen vorzusehen.

Weiterhin ist in der Cunsdorfer Stral3e eine Bordabsenkung vorzunehmen.
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Bordsteinabsenkung

Abbildung 61: fehlende Bordsteinabsenkung Einmiindung des Weges entlang des Friesenbaches
zwischen Stadtpark (Erlicht) und Cunsdorfer Stral3e.

55 Ortsteil Brunn

Als Gegenstiick zur Steigungsstrecke Cunsdorf — Brunn wirde sich kurzfristig im Ortsteil
Brunn die Steigungsstrecke Brunn — Cunsdorf anbieten einen Radschutzstreifen anzulegen.
Mittel- bis langfristig ist ein kombinierter Geh- und Radweg zwischen Brunn und Cunsdorf
vorzusehen.

Weiterhin ist Brunn tGber den Windmihlenweg mit dem Wasserturmgebiet fir den Radver-
kehr gut angebunden.

Uber die K 7817 (Reuther StralRe) und weiterfiihrend tber die K 7803 sowie die K 511
(Landkreis Greiz) existiert eine Verbindung bis zum Naherholungsgebiet Werdauer Wald.
Mittelfristig sollte daher ein straRenbegleitender Geh- und Radweg an der K 7817 zwischen
Brunn und Reuth favorisiert werden. Dieser stellt gleichzeitig eine Radwegverbindung in
Richtung Pleil3etal mit den dort verlaufenden Radwegerouten dar und ergibt damit einen L-
ckenschluss bedeutender Radwegrouten in der Region.

5.6 Gewerbegebiet Kaltes Feld / Am Windrad
Bestand

Aufgrund der Lage des Gewerbegebietes Kaltes Feld / Am Windrad auf dem Kammricken
zwischen den Raumbachtal und dem Goltzschtal sind beispielsweise zwischen der Altstadt
von Reichenbach (Park der Generationen) und dem Gewerbegebiet Héhenunterschiede von
bis zu 100 m vorhanden. Das Gewerbegebiet ist hauptséachlich durch die B 94 fiur den Kfz-
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Verkehr erschlossen. Von Heinsdorfergrund aus ist das Gewerbegebiet von der S 282 Uber
die K 7823 (WaldstralRe — Alte Schoénbrunner Stral’e — Kaltes Feld / Am Windrad) bzw. Uber
die Feldstral’e angebunden. Weiterhin bindet die Kreisstral3e 7810 (Mylau — Rotschau — Am
Windrad — Schneidenbach — S 295/Géltzschtal) das Gewerbegebiet von Westen und Stden
zusatzlich an.

Defizite

Alle bestehenden Anbindungen weisen erhebliche Hohenunterschiede auf. Die B 94 mit den
geringsten Steigungen und der kirzesten Wegeverbindung besitzt jedoch keinen Ful3- oder
Radweg. Sowohl die KreisstralRen als auch die Feldstral3e besitzen ebenso keine Ful3- oder
Radwege.

Das Radfahren ist zwar auf der B 94 zugelassen, jedoch aufgrund der anzutreffenden Kfz-
Geschwindigkeiten und der Verkehrsbelastung nicht empfehlenswert.

Findung von Korridoren zur Fihrung des Radverkehrs / MaRhahmen

Eine parallele Fuhrung eines neu anzulegenden einseitiger Ful3- und Radweges an der B 94
ist wegen der Knotenpunktanlage B 94 / S 289 sowie im Bereich des Hangeinschnittes mit
extrem hohen Kosten verbunden und damit als unglnstig einzustufen. Es wird daher eine
Fuhrung abseits der B 94 erforderlich.

In Abbildung 62 sind mogliche Teilabschnitte dargestellt, die in Verbindung mégliche Radrou-
ten ergeben, z. B. 12-11-10-9-8.

Eine FUhrung des Radverkehrs Uber die K 7810 (insbesondere Abschnitt 5), wird aufgrund
des hohen Anteils an landwirtschaftlichen Verkehr, der gefahrenen Geschwindigkeiten der
Kfz, des schmalen und unbeleuchteten StraRenquerschnittes nicht empfohlen. Ansonsten
ware ein durchgehender Anbau eines Geh- und Radweges an die Nordseite der K 7810 zwi-
schen Siedlungsgrenze Rotschau bis zum Gewerbegebiet Am Windrad erforderlich (Ab-
schnitt 16).

Unter Abwagung der topografischen Gegebenheiten kristallisieren sich folgende MafR3nah-
men als mittel- bis langfristig geeignet heraus:

e Abschnittsfolge 12 (ggf. 13) — 11 — 10 — 9 — 8 in Verbindung mit einer Verbesserung
der Querungsmoglichkeiten der B 94 in Hohe Sorggasse und

e Abschnitt 16 straRenbegleitender Geh- und Radweg zwischen Rotschau und Gewer-
begebiet Kaltes Feld / Am Windrad
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Abbildung 62: Ubersichtsplan maéglicher Teilabschnitte zur Filhrung des Radverkehrs Altstadt —

Gewerbegebiet Kaltes Feld / Am Windrad. Hintergrundbild: OpenStreetMap.org.
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Tabelle 11: Beschreibung der Teilabschnitte

1 Sehr starkes Gefdlle / Steigung, abschnittsweise kein Gehweg vorhanden,
Plauensche | sehr beengter Stralienquerschnitt.

StralRe

2 Westliches Teilstiick des Abschnittes starkes Gefalle / Steigung,
Waldstral3e ansonsten flr Radverkehr gut geeignet

3 Sehr starkes Gefélle / Steigung, groR3tenteils geschotterter Weg

Schneiden-

bacher Str.

4 Trampelpfad, fir Radverkehr angemessener Ausbau erforderlich

5 Relativ schmale Stral3e, hoher Anteil Schwerlastverkehr (landwirtschatftliche
K 7810 Fahrzeuge), unbeleuchtet, relativ hohe Kfz-Fahrgeschwindigkeiten

6 Gefalle / Steigung vorhanden, unbefestigte Oberflache > Feldweg

7 Teils starkes Gefélle / Steigung vorhanden, relativ schmale StralRe, hoher

K 7810 Anteil Schwerlastverkehr (landwirtschaftliche Fahrzeuge und Lastzlige durch

Gewerbe), unbeleuchtet, relativ hohe Kfz-Fahrgeschwindigkeiten

8 Geh- und Radwegneubau parallel zur B 94 erforderlich

9 Geh- und Radwegneubau erforderlich, Gefalle / Steigung vorhanden, Grund-
erwerb von Ackerflache notwendig, da eine FUihrung an der Hangkante zur
B 94 zu gefahrlich bzw. dort entsprechende Oberflachenwasser-
Auffanggraben verlaufen.

10 Uberwiegend befestigte Oberflache, Gefélle / Steigung vorhanden, ansons-
ten fur Radverkehr gut geeignet

11 Starkes Gefélle / Steigung vorhanden, Geh- und Radwegneubau erforderlich

12 Starkes Gefdlle / Steigung vorhanden, Ausbau erforderlich

13 Starkes Gefdlle / Steigung vorhanden, Verkehr durch Rettungsfahrzeuge,

befestigte Oberflache vorhanden, Radweg-Fiuhrung liber Kursana Domizil
Geléande erforderlich

14 Starkes Gefalle / Steigung vorhanden, landwirtschaftlicher Fahrzeuge, Um-
Feldstral3e wegigkeit Uber Heinsdorfergrund

15 Starkes Gefalle / Steigung vorhanden, ansonsten fur Radverkehr gut geeig-
WaldstralRe / | net, Umwegigkeit Uber Heinsdorfergrund

Alte Schon-

brunner Str.

16 Geh- und Radwegneubau parallel zur K 7810 auf der Nordseite ab Sied-
Rotschau — lungsbebauung Rotschau bis Gewerbegebiet Kaltes Feld / Am Windrad er-

Kaltes Feld / | forderlich, gewisse Umwegigkeit Gber Rotschau fiir Radverkehr fur die Be-
Am Windrad | ziehung Altstadt — Kaltes Feld / Am Windrad
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5.7 Neumark

Mittel- bis langfristig ist ein Geh- und Radweg zwischen Einmindung Schonbacher Weg und
Alte Reichenbacher StraRe (K 7803) mit neuem Briickenbauwerk Uber die Bahntrasse zu
favorisieren.

Ein weiterer Vorteil in dieser MalRnahme besteht darin, dass der stralRenbegleitende Feldweg
zwischen Schwarzer Katz’ und B 173 auch nach Reichenbach (Wasserturmgebiet) selbst
wieder angebunden ist. Im Bestand ist die Route Schwarze Katz' — Wasserturmgebiet nur
Uber die Route durch Oberreichenbach mdglich, was jedoch mit entsprechenden Steigungs-
und Gefallstrecken fur den Radverkehr verbunden ist.

B173

Bestand

Neubau
Bahnbriicke
oder Unter-

fihrung

Neubau
Gehweg

>
oW
S 20

Abbildung 63: Ubersichtsplan der MaRnahme Anbindung Neumark.
Hintergrundbild: OpenStreetMap.org
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5.8 Rund um (Reichenbach)

Seit einigen Jahren existierte ein Radweg um Reichenbach (ohne Stadtteil Mylau). Er wies
jedoch Licken auf mit zum Teil auch ungunstiger Wegefuhrung. Diese Radwegroute wurde
im Rahmen der Konzeption tberarbeitet und erreicht eine Routenléange von rund 25 km.

Im Bereich Gewerbegebiet Kaltes Feld / Am Windrad bzw. Schneidenbach bestehen jedoch
noch Wegelicken. Diese sind im Zuge einer Fortschreibung der Konzeption planerisch zu
vertiefen. Vorerst soll hier gedanklich von einem Planungskorridor in der Liicke ausgegangen
werden.

Planungskorridor
zur SchlieBung der
Wegellicke

3
3.
@urmterguer

g

Abbildung 64: ,Rund um* Radweg (gelb gepunktet).
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5.9 Tabellarische Zusammenfassung der MalRnahmen auf3erhalb
des unmittelbaren Stadtbereiches von Reichenbach

Tabelle 12: MaRnahmen aulRerhalb des Stadtbereiches Reichenbach

Bereich Beschreibung, Begriindung

Schneiden- Neubau Geh- und Radweg zwischen Gewerbegebiet Kaltes Feld / Am
bach Windrad und Ortsgrenze Schneidenbach an der K 7810

Goltzschtal- Trassenfindung zur Weiterfihrung des Goltzschtalradweges zwischen
radweg Goltzschtalbricke und Greiz

Friesen Mal3nahmen stehen im engen Zusammenhang mit den MaRhahmen ent-

lang der Greizer Stral3e bzw. Friedensstralie

Cunsdorf Radschutzstreifen zwischen Cunsdorf und Brunn (im Steigungsbereich),
Mittel- bis langfristig ist ein kombinierter Geh- und Radweg zwischen Brunn
und Cunsdorf vorzusehen

Radschutzstreifen bzw. Radfahrstreifen zwischen Friedensstrale und
Cunsdorf beidseitig auf der Cunsdorfer Stral3e

Bordsteinabsenkung Cunsdorfer Straf3e Einmindung der Wegeverbindung
zum/vom Erlicht kommend in Héhe Friesenbach

Brunn Radschutzstreifen zwischen Brunn und Cunsdorf (im Steigungsbereich),
Mittel- bis langfristig ist ein kombinierter Geh- und Radweg zwischen Brunn
und Cunsdorf vorzusehen

Anlage eines stral3enbegleitender Geh- und Radweg an der K 7817 zwi-
schen Brunn und Reuth

Gewerbege- Aus- und Neubau Radweg zwischen B 94 und Waldstral3e einschlief3lich
biet Kaltes Verbesserung der Querungsmoglichkeit der B 94 in Héhe Sorggasse

Feld / Am Neubau Geh- und Radweg in Hohe Windrad bis Knotenpunkt B 94 / K 7823
Windrad

Neubau Geh- und Radweg in Héhe Thermofin an der K 7810

Neubau Geh- und Radweg zwischen Ortsgrenze Rotschau und Gewerbe-
gebiet Kaltes Feld / Am Windrad an der K 7810

Neumark Neubau Geh- und Radweg zwischen Einmindung Schénbacher Weg und
Alte Reichenbacher StraRe (K 7803) mit neuem Briickenbauwerk Uber die
Bahntrasse

Rund um Der bisher nahezu unbekannte, teils auch unvollstandige Radweg um Rei-

(Reichenbach) | chenbach ,Rund um® wurde Uberarbeitet und ist entsprechend neu auszu-
schildern und zu ergénzen.

Allgemein Markierung, Beschilderung erforderlich, Wegweisende Beschilderung fur
Radverkehr
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6 Radwegenetz Reichenbach

Ableitend aus den Kapiteln 4 und 5 wurde mit Beachtung der angedachten MalRnahmen ein
Radwegenetz entwickelt (siehe Anlage 3). Dieses wurde in zwei Klassen eingeteilt:

e Hauptnetz
Damit sind insbesondere direkte Verbindungen zwischen dem Stadtzentrum von Rei-
chenbach und den jeweiligen Orts- bzw. Stadtteilen méglich.

e Nebennetz
Es ergibt maRRgebend Verbindungen zwischen den benachbarten Orts- bzw. Stadttei-
len. Weiterhin beinhaltet es auch Alternativrouten, z. B. Raumbachtalradweg durch
den Park der Generationen als Alternative zum Hauptnetz Uber Burgstrale — Alt-
stadtplatz — Neustadtel — Blumengasse.

In der Ubersichtskarte sind weiterhin ,Sonstige Radrouten“ als Wegeverbindungen eingetra-
gen, die fir den Radverkehr attraktive Wegeverbindungen darstellen bzw. von Radfahrern
angenehm zu fahren sind (z. B. keine / geringe Kfz-Belastung, Direktverbindung mit geringer
Umwegigkeit), jedoch keine Wege des Haupt- oder Nebennetzes des Radverkehrskonzeptes
sind.

Die ,Sonstigen Radrouten“ haben im Allgemeinen folgende Eigenschaften:
o Attraktive Wegeverbindung fir touristische Radtouren
e Ausbaugrad haufig nur mit ungebundener Fahrbahnoberflache
e Keine / sehr geringe Kfz-Belastung
¢ Anbindungsfunktion an héherrangiges Radwegenetz

Die bedingt geeigneten Radwege haben weiterhin teilweise Eigenschaften, die dem Radver-
kehr tendenziell entgegenwirken:

e Steigung / Gefalle zu hoch (deutlich gréZer 10 %)
e Ausbauzustand eher gering (Feld-/Waldweg bzw. Pfad)

Grundsatzlich wurden bei der Entwicklung des Radwegenetzes folgende Kriterien mit be-
rticksichtigt:

o Verkehrsbelastungen (subjektive Wahrnehmung)
e Steigung / Gefalle
o Befahrbarkeit

o Fahrbahnoberflache

o Abstande zu Laternenmasten, Verkehrszeichenmasten oder sonstigen Ein-
bauten (Strom- und Medienverteilerschranke)

e StrafRenquerschnitte

Weiterhin wird davon ausgegangen, dass sich Radfahrer innerhalb von Wohngebieten bzw.
Tempo-20/30-Zonen frei entscheiden, welchen StralBen und Wege sie jeweils als ihre
Wunschroute kombinieren.
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7 Kostenschatzung

Aufgrund der sehr unterschiedlichen Realisierungszeiten einzelner MaRnahmen zur Umset-
zung des gesamten vorgeschlagenen Radverkehrskonzeptes ist eine Gesamtkostenschéat-
zung nahezu nicht moéglich. Weiterhin missten insbesondere fir Baumalinahmen (Neubau
von Radwegen) entsprechende Grundlagendaten mit einbezogen werden, wie z. B. Grund-
stiicksverhaltnisse, Baugrund / Bodenverhéltnisse, naturschutzfachliche Kriterien, um eine
Kostenschétzung realistischer zu erstellen.

Es werden daher ndherungsweise Einheitspreise genannt, die in nachfolgender Tabelle auf-
gelistet sind, wobei bei einer Realisierung deutlich abweichende Kosten entstehen kdnnen:

Mafnahme Einheit Kosten [€]
Zusatzverkehrszeichen an bestehenden Mast Stiick 50
Verkehrszeichen mit neuem Mast inkl. Fundament Stiick 250
Markierung: Strich bzw. Strich / Liicke 10 m 50
Markierung: Piktogramm Stiick 50
Markierung: Flache m2 100
Bordabsenkung Stiick 2000
unbefestigte Oberflache m2 50
befestigte Oberflache, nur fiir Geh- und Radweg m2 80
befestigte Oberflache, auch fir Pkw geeignet m2 150
Insel / Fahrbahnteiler als Querungshilfe m2 250
Bruckenbauwerk m?2 5000
Tabelle 13: Kostentabelle fir MaRnahmen (Einheitspreise).

Wirde beispielsweise die Zwickauer Stral3e mit einem Radschutzstreifen zwischen Bahnun-
terfihrung Cunsdorfer Strale und Beginn Gewerbegebiet RC-Ost versehen werden, so
ergibt sich folgendes Rechenbeispiel:

Lange: 1.580 m, beidseitig: 3.160 m
Piktogramme: pauschal 20 Stiick

Kosten: 3.160 mx50€/10m + 20 x 100 € = 17.800 €
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8 Besonderheiten und Anforderungen an Pedelec bzw.
E-Bikes

Um die Besonderheiten und einzelnen Definitionen der Elektrofahrréader darzulegen, wird an
dieser Stelle auf die Angaben des ADFC (Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club e. V.) verwie-
sen. Diese Erklarungen und Definitionen geben einen sehr guten Einblick in die Thematik.

Quelle: https://www.adfc.de/artikel/elektrofahrraeder/ Internetauftritt ADFC, 30.08.2019

Fahrrader mit elektrischem Zusatzantrieb sprechen zunehmend jingere und technikbegeis-
terte Menschen sowie Pendler und Familien an. Pedelecs und E-Bikes sind mittlerweile milli-
onenfach in Deutschland verkauft worden, Tendenz weiter steigend.

Mit Elektroradern lassen sich Leistungseinbu3en oder -unterschiede ausgleichen und auch
langere Strecken zurlicklegen. So sind Elektrofahrrader in Gebieten attraktiv, die nicht aus-
reichend an Bus und Bahn angeschlossen sind und in denen der Weg fir die tagliche Nut-
zung eines Fahrrads zu weit erscheint.

Elektrofahrrader kénnen ein Pkw-Ersatz sein und sind fur Berufspendler und Firmen eine
Alternative. In den Niederlanden nutzen bereits Polizei und Sanitatsdienste Pedelecs als
Dienstfahrzeuge. Das spart laufende Kosten und vermindert Larmemissionen. Feinstaubbe-
lastungen in der Stadt lassen sich ebenfalls verringern.

Gutachterliche Anmerkung

Voraussetzung dafur sind jedoch geeignete Wegeverbindungen.

Pedelec

Das Pedelec (Pedal Electric Cycle) unterstlitzt den Fahrer mit einem Elektromotor bis maxi-
mal 250 Watt, wahrend des Tretens und nur bis zu einer Geschwindigkeit von 25 km/h. Wer
schneller fahren will, ist auf die eigene Kdorperleistung angewiesen, die bei einem durch-
schnittlichen Radfahrer etwa 100 Watt betragt. Der Unterstutzungsgrad kann in mehreren
Stufen eingestellt werden und ist abhangig von der Pedalkraft oder der Trittfrequenz des
Fahrers.

Die Definition eines Pedelecs ergibt sich aus Paragraf 1 Absatz 3 des Stral3enverkehrsge-
setzes. Es ist dem Fahrrad rechtlich gleichgestellt. Weder ein Versicherungskennzeichen
noch eine Zulassung oder ein Fuhrerschein sind notwendig. Fir sie besteht ebenso keine
Helmpflicht oder Altersbeschrankung. Dies gilt auch fir Pedelecs mit Anfahrhilfe bis 6 km/h.

Leider ist der Begriff Pedelec nicht sehr eingangig und eindeutig, Verbraucher kdnnen sich
darunter wenig vorstellen. Deshalb wird h&ufig der Begriff E-Bike verwendet, was eigentlich
eine andere Fahrzeugklasse ist. Gemeint ist jedoch meistens das normale Pedelec, das Uber
90 Prozent des Marktes ausmacht.
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Schnelle Pedelecs / S-Pedelecs

Die schnellen Pedelecs, auch S-Pedelecs genannt, gehdren nicht mehr zu den Fahrradern,
sondern zu den Kleinkraftradern. Die Rader funktionieren zwar wie ein Pedelec, aber die
Motorunterstiitzung wird erst bei einer Geschwindigkeit von 45 km/h abgeschaltet. Derzeit
liegt die maximal erlaubte Nenn-Dauerleistung der Motoren bei 4000 Watt, aber die Kraft des
Fahrers darf hochstens vervierfacht werden.

Rechtliche Besonderheiten bei S-Pedelecs

Fur die schnelle Klasse sind einige gesetzliche Besonderheiten zu beachten: Fir sie ist eine
Betriebserlaubnis beziehungsweise eine Einzelzulassung des Herstellers vom Kraftfahrtbun-
desamt (KBA) notwendig. Das schnelle Elektrofahrrad braucht ein Versicherungskennzei-
chen (Kostenpunkt etwa 70 Euro pro Jahr).

Das Bundesverkehrsministerium (BMVI) sieht als bauartbedingte Hochstgeschwindigkeit die
an, die beim Mittreten erreicht wird, also bis zu 45 km/h. Daraus folgt, dass Nutzende min-
destens 16 Jahre alt und in Besitz einer Fahrerlaubnis der Klasse AM sein missen, zudem
miissen sie einen geeigneten Schutzhelm tragen. Unklar ist, welche Art Helm als geeignet
anzusehen ist. Auf Radwegen darf man mit dem schnellen Pedelec auch dann nicht fahren,
wenn sie fur Mofas frei gegeben sind.

E-Bikes

E-Bikes im engeren Sinn sind die dritte Kategorie. Sie sind mit einem Elektromofa zu verglei-
chen und lassen sich mit Hilfe des Elektroantriebs durch einen Drehgriff oder Schaltknopf
fahren, auch ohne dabei in die Pedale zu treten. Wird die Motorleistung von 1000 Watt und
eine Hochstgeschwindigkeit von maximal 25 km/h nicht tGberschritten, gelten diese Fahrzeu-
ge als Kleinkraftrad.

Auch hier sind ein Versicherungskennzeichen, eine Betriebserlaubnis und mindestens eine
Mofa-Prufbescheinigung zum Fahren notwendig. Man ist auf die eigene Leistungsfahigkeit
angewiesen, wenn man schneller als 25 km/h fahren mochte. Wenn das E-Bike schneller als
20 km/h fahren kann, ist ein Motorradhelm Pflicht.
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Ableitend aus diesen Begriffsdefinitionen ergibt sich, dass im Rahmen des Radverkehrskon-
zeptes das Pedelec mit einzubeziehen ist. Da es jedoch dem Fahrrad rechtlich gleichgestellt
ist bzw. hinsichtlich seiner technischen Konstruktion nahezu identische Mal3e zu einem nor-
malen Fahrrad besitzt (Lange, Breite, befahrbare Kurvenradien, Bremsverhalten etc.)® erge-
ben sich daraus keine maligebenden Besonderheiten, die im Radverkehrskonzept zu be-
ricksichtigen sind, z. B. die Wegebreiten fur den Radverkehr sowie die grundsatzlichen An-
forderungen hinsichtlich sonstiger baulicher Auspragungen.

Vielmehr ergeben sich im Rahmen der Planung des Radverkehrskonzeptes wesentlich mehr
Freiheitsgrade, da insbesondere die topografischen Bedingungen in Reichenbach und Um-
land nicht mehr zwingend ein Ausschlusskriterium flr bestimmte Radrouten darstellen. Als
Beispiel stehen hierfur die Planungen der Anbindung des Gewerbegebietes Kaltes Feld / Am
Windrad.

An dieser Stelle wird nochmals hingewiesen, dass die vorhandene bzw. geplante technische
Infrastruktur (Lademdglichkeiten) einen bedeutenden Betrag leisten kann, um dieses Ver-
kehrsmittel weiter planerisch zu unterstitzen. Dies gilt sowohl fir den Alltags- als auch fur
den touristischen Radverkehr. Somit sind inshesondere bedeutende Quell- bzw. Zielgebiete
fur den Radverkehr potenziell mit dieser technischen Infrastruktur auszustatten. Fiur Gewer-
be- und/oder Dienstleistungsstandorte bzw. gastronomische Einrichtungen kann dies ein
bedeutender Wettbewerbsvorteil sein.

Bedenken und Beflirchtungen
Konfliktpotenzial zwischen Pedelec und weiteren Verkehrsteilnehmern (Fuganger):

Sowohl aus Sicht der Offentlichkeit als auch aus Sicht der Baulasttrager konnten Bedenken
und Beflrchtungen zur Verkehrssicherheit entstehen, die beispielsweise bei der Freigabe
von Gehwegen fur den Radverkehr entstehen und in diesem Zusammenhang beispielsweise
von einem Pedelec genutzt werden.

Grundsatzlich wird mit diesem vorliegenden Radverkehrskonzept das Ziel verfolgt, tiberhaupt
ein gewisses Grundangebot fiir den allgemeinen Radverkehr zu schaffen. Es wird einge-
schatzt, dass in vielen Streckenabschnitten kein maf3gebend hohes Radverkehrsaufkommen
auftritt und damit beispielsweise die Freigabe von Gehwegen fir den Radverkehr in der Re-
gel empfehlenswert ist.

Sofern jedoch der Radverkehr aufgrund des geplanten und damit deutlich verbesserten
Radwegeangebotes in einigen Netzabschnitten stark zunehmen sollte und damit das Kon-
fliktpotenzial zwischen (Pedelec-) Radfahrern und FuRgangern erheblich zunimmt, kann die
Gehwegfreigabe auch wieder aufgehoben werden. Ein Radverkehrskonzept sollte nach
Maflinahmenumsetzung (auch TeilmaRnahmen) immer hinsichtlich seiner verkehrlichen Wir-
kungen und der gewiinschten Planungsziele in Bezug auf die jeweils betrachtete MalRhahme
Uberprift werden (vgl. Kapitel 2.1, letzter Absatz).

° Abweichungen zu einem normalen Fahrrad sind maf3gebend nur bei der Fahrzeugmasse feststell-

bar.
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Unfallgefahr durch steigende Nutzung von Pedelec:

Die Unfallgefahr steigt bei den Pedelec-Nutzern dadurch an, dass insbesondere Personen,
die vorher nur sehr wenig Fahrpraxis hatten, nunmehr Fahrgeschwindigkeiten erreichen, die
ihren Fahigkeiten nicht entsprechen. Beziehungsweise steigt dieser Nutzerkreis der Pede-
lecs, der oftmals jahrelang nahezu keine Fahrpraxis mit Fahrradern hatte, auf Pedelecs um.

Das Pedelec selbst stellt dabei nicht das eigentliche Gefahrenpotenzial dar, denn die Unter-
suchungen des Zweirad-Industrie-Verbandes kommen zu dem Ergebnis, dass die durch-
schnittliche Geschwindigkeit der Pedelec nur rund zwei km/h tber der des normalen Fahrra-
des liegt. Weitere Aspekte zu diesem Themengebiet kénnen dem folgenden Internet-Link
entnommen werden (aufgerufen am: 30.08.2019):
https://pedelec-elektro-fahrrad.de/magazin/pedelec-unfaelle-kein-grund-zur-sorge/94004/
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9 Wegweisende Beschilderung flir den Radverkehr

9.1 Funktionen und Richtlinien

Mit der wegweisenden Beschilderung fir den Radverkehr werden zwei wesentliche Funktio-
nen ermoglicht:

o Es werden die Mdoglichkeiten fir den Verkehrsteilnehmer aufgezeigt, Uber welche
Routen verschiedene Ziele (innerstadtisch als auch touristisch) mit dem Rad als Ver-
kehrsmittel erreicht werden kénnen. Dies trifft insbesondere fur das Hauptradnetz zu.
Abzweigend von diesem Hauptradnetz werden Ziele im weiteren Straf3en- und We-
genetz fur den Radverkehr beschildert.

- Informationsfunktion

o Weiterhin wirde das Vorhandensein einer Rad-wegweisenden Beschilderung im
StrafRenbild auch mdglicherweise das Verstandnis unter den sonstigen Verkehrsteil-
nehmern flr den Radverkehrsteilnehmer positiv unterstitzen.

- Marketingfunktion

In der ,Radverkehrskonzeption flr den Freistaat Sachsen® wird in diesem Zusammenhang
von einer Doppelfunktion gesprochen: ,...der im Vergleich mit Streckenausbaumalinahmen
sehr geringen Kosten ist die Radverkehrswegweisung eines der effektivsten Marketingin-
strumente fur den Radverkehr. Dies gilt vor allem dann, wenn die Qualitat der Wegweisung
stimmt, die Informationen also nicht widersprichlich oder lickenhaft sind und ergénzende
Elemente wie z. B. Infotafeln in das Informationssystem integriert werden.“°

Das Beschilderungssystem fiir den Radverkehr erfolgt nach den FGSV-Vorgaben’ als bun-
desweiter Standard. Aufbauend darauf wurden diese Vorgaben in der S&chsRWW konkreti-
siert.®

®  https://publikationen.sachsen.de/bdb/artikel/21895/documents/30585 (aufgerufen am: 30.08.2019)
Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen
Hrsg. Freistaat Sachsen, Staatsministerium fur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr: Richtlinien zur Rad-
verkehrswegweisung im Freistaat Sachsen (SAchsRWW)
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9.2 Beschilderungselemente flr den Radverkehr

Im Wesentlichen gibt es drei verschiedene Elemente der Beschilderung: Pfeilwegweiser,
Tabellenwegweiser und Zwischenwegweiser. Beispielhaft wird nachfolgend die Beschilde-
rung fur den Postplatz als zentraler Standort mit Pfeilwegweisern dargestellt.

Neumark A
((% Wasserturm 2.4

G%Neubaugebiet 22
Bahnhof 12

(o%Cunsdorf 2.0
Heinsdorfergrund 5'5%
Park der Generationen07

Hauptmannsgriin 19 évb)

Oberreichenbach 19

Abbildung 65: Beispielhafte Darstellung der Pfeilwegweiser fiir den Postplatz

An komplexen Knotenpunkten sind in jeder Zufahrt entsprechende Wegweiser vorzusehen.
Ein Beispiel hierfur ist der Knotenpunkt B 94 / Am Graben. Diese Wegweiser werden als Ta-
bellenwegweiser ausgefihrt.

Zufahrt Am Graben: Zufahrt von West

N Park der Generationen 0 AN\ Heinsdorfergrund 65

oY) o @ 0s
& Heinsdorfergrund 65| | €& Lil @ Postplatz 07
&b @ 08| | &% Oberreichenbach 21

Goltzschtalbriicke 51 = , . =
W Mylau 33 i Park der Generationen 4

Abbildung 66: Beispielhafte Darstellung von Tabellenwegweiser

Wenn Zwischenwegweiser erforderlich werden und keine Entscheidungspunkte zwischen
verschiedenen Routen fur den Radverkehr vorhanden sind, erfolgt die wegweisende Be-
schilderung mit dieser Beschilderung

3 3 ’

sowie weitere Varianten der Pfeilrichtung

Abbildung 67: Beispiel Zwischenwegweiser
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10 Zusammenfassung und Empfehlung

Diese Fassung des Radverkehrskonzeptes zeigt einerseits die bisherigen Planungen und
Moglichkeiten zum Radverkehr auf, andererseits soll es dazu anregen politischen und fachli-
chen Entscheidungstragern, Tragern offentlicher Belange und sonstigen Interessierten sich
an der Radverkehrskonzeption zu beteiligen und einzubringen.

Auf Basis der aktuellen Empfehlungen durch die Forschungsgesellschaft fur Stral3en- und
Verkehrswesen (FGSV) zum Thema Radverkehr sind viele der in der Konzeption genannten
Maflinahmen schon lang uberféllig. Weitere MaRnahmen bedirfen sicherlich einer zusatzli-
chen intensiven Diskussion und Abstimmung mit anschlie@endem Planungsprozess, insbhe-
sondere im Fall von grof3eren BaumalRnahmen (Bahnunterfiihrung, Knotenpunktumbau, in-
neroértliche Umfahrung).

Die bisher erarbeiteten MaRhahmen kénnen hinsichtlich ihres Umsetzungsaufwandes wie
folgt priorisiert werden.

Kurzfristig: MalRnahmen, welche nahezu ausschlie3lich mit Verkehrsrechtlicher Anord-
nung beziglich Beschilderung und Markierung auf stadtischen Stralen umge-
setzt werden konnen.

Mittelfristig:  MaRBnahmen, welche kleinere BaumaBnhahmen nach sich ziehen bzw. Ab-
stimmungen mit anderen Stral3enbaulasttragern zur Folge haben.

Langfristig:  MaRnahmen, welche groRere BaumalRnahmen mit vorangestelltem Planungs-
prozess erfordern.

Auerbach, 7. Oktober 2019

)/ - ((’ v/
Rolf C—~ el
, }/‘ 7

Ralf Engelhardt
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Anlagenverzeichnis

Anlage 1: bedeutende Quell- und Zielpunkte fur den Radverkehr

Anlage 2: Korridore zur Erreichbarkeit der Ortsteilzentren Solbrigplatz und Postplatz von
anderen bedeutenden Quellen und Ziele fur den Radverkehr

Anlage 3: Haupt- und Nebennetz fir das Radverkehrskonzept
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